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Editorial

Depuis deux décennies maintenant, la France connait d'importants
mouvements internes de population : nos territoires sont aujourd’hui
durablement attractifs.

Le long d'un littoral d'une soixantaine de kilometres vivent 350 000
habitants. 350 000 habitants en mouvement et plus encore en période
estivale | Aussi, la mobilité est-elle un véritable défi pour nos collectivités.

Avoiraccesdaune connaissance la plus complete possible est de nosjours
indispensable pourdévelopperdespolitiques publiquesadaptées. Tel est
I'objet de cette enquéte menée aupres de 4 761 ménages (soit 8 563
personnes) de notre territoire entre novembre 2009 et mars 2010. Le
présent document propose une premiere exploitation des résultats de
cette enquéte ; une exploitation dite «standardy dans la mesure ou elle
respecte un cadre méthodologique national.

Cerapportn’est qu'un début | Cette enquéte, qui est une photographie
de la mobilité des habitants de notre territoire va alimenter nos politiques
pendant plusieurs années.

Analyserlesrésultatsd’unetelleenquétenoussoumetdefactodl’examen
de centaines de chiffres. Ces chiffres nous parlent de nous, de notre vie
quotidienne, du dynamisme de noftre territoire. Qui parle de mobilité
parle des modes de vie, des temps de la ville. Et aussi d'urbanisme, de
commerce, d’économie, de santé publique...

Sur ces enjeux d'une grande complexité, ce document offre un premier

éclairage qu'il est utile de porter d la connaissance des collectivités de
notre territoire.

2 =

Jean-René Etchegaray Jean Grenet Michel Hiriart
Président du Syndicat Président du Syndicat des Président de la
Mixte du SCoT Transports Agglomération Communauté de Communes

Bayonne-Sud Landes Cbéte Basque Adour Sud Pays Basque
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Cadrage général
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Systémes urbains

I Agglomération littorale

| Agglomération intérieure

" Espace sous influence périurbaine

@ Petites villes de I'espace périurbain

Espaces ruraux
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[ Espace forestier landais

EEH Espace sous influence touristique
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Le périmétre retenu pour réaliser les enquétes
«Ménages et Déplacements» et «Grand Territoire»
est un vaste territoire de 167 communes et de plus
de 350 000 habitants. Ce périmétre - frontalier,
avec ’Espagne, a cheval sur les départements des
Pyrénées-Atlantiques et des Landes, comprenant
12 intercommunalités et 4 périmeétres de SCoT...
- connait une forte attractivité qui en fait le
deuxiéme espace aggloméré d’Aquitaine.

Quel est donc cet espace ?

L’ objectif de ce cadrage général est de proposer
une «image assemblée» de ce territoire, car
son organisation et son fonctionnement influent
sur la mobilité des hommes et des femmes qui
’habitent, faisant fi des limites administratives.

En2010, U'INSEEAquitaineet’Agenced’urbanisme
Atlantique et Pyrénées ont publié un Atlas qui
dresse le portrait de ce territoire. Ce document
est la principale source de ce cadrage.

Une agglomération littorale au sud de
I’Aquitaine

Les espaces littoraux sont particulierement
attractifs, notre territoire le confirme si besoin :
la croissance démographique est associée a
une concentration des emplois, le secteur de
la construction est dynamique, les prix du
foncier et de U'immobilier sont tirés vers le
haut sélectionnant des ménages de plus en plus
aisés...

Quatre polarités structurent ce littoral,
chacune ayant hérité d’un port, qui U'ouvrait
hlstorlquement a l’océan. Du nord au sud :
’agglomération de Capbreton /
Soorts-Hossegor ;
’agglomération Cote basque Adour ;
’agglomération de Saint-Jean-de-Luz/
Ciboure
et [’agglomération transfrontaliere
d’Hendaye/Txingudi.

Ces polarités ont en commun de présenter des
«profils urbains» : les ménages sont petits, les
personnes agées et les chomeurs plus représentés.
Mais elles ont également des caractéristiques qui
les différencient.

L’agglomération Cote basque Adour est sans doute
la plus diversifiée, ses communes se comportant
comme les arrondissements d’une méme ville.

Cadrage général

Les noms pour le dire

L’exploitation standard des enquétes ne tenant pas
compte des limites administratives, la question de
la dénomination des différents espaces s’est posée.

De maniere arbitraire, les terminologies suivantes
ont été retenues :

la zone centrale du littoral est appelée «coeur
de [’agglomération bayonnaise» ;

la zone nord du littoral est appelée le <«littoral
landais> ;

la zone sud du littoral est appelée le <littoral
sud Pays basque» ;

les communes situées autour des ces espaces
littoraux sont identifiées comme «premiere
couronne» ;

plus a Uest, il est fait mention «d’espaces
ruraux», ponctués de «petites villes»
Peyrehorade, Bidache, Saint-Palais, Saint-Jean-
Pied-de-Port...

Introduction 5



Cadrage général

6

Introduction

L’agglomération luzienne et ’agglo-
mération de Capbreton présentent une
certaine proximité : le vieillissement de la
population y est marqué, comme la place
du tourisme et la prégnance des résiden-
ces secondaires.

Enfin, la population de [’agglomération
hendayaise est bien plus jeune que les
précédentes, sans doute en raison de
Ueffet frontiére.

Un vaste territoire rétro-littoral réunit
ces quatre polarités au regard des enjeux
qui s’y développent. Il est difficile de lui
donner une limite franche a Uest ; selon
les indicateurs cette limite varie d’une
dizaine de kilométres.

Ce territoire - que U’on peut qualifier de
périurbain - présente une dynamique
démographique soutenue, une population
jeune, ou les familles monoparentales sont
assez représentées mais ou les revenus
des ménages restent élevés. Les activités
économiques sont présentes, le secteur
de la construction est dynamique et ’on
observe l'impact du tourisme balnéaire
au nord et au sud de la zone (résidences
secondaires, hébergement touristique...
et de facon corollaire des prix fonciers et
immobiliers encore élevés).

A lintérieur des terres, deux profils
territoriaux se distinguent

Au nord-est, ’arriére pays landais (I’est
de la Communauté de communes Maremne
Adour cOte sud) peut étre associé aux
Pays de U’Adour (Pays d’Orthe et Pays de
Bidache) pour constituer un ensemble sous
multiple influence : Capbreton, Bayonne
et Dax.

La encore, la dynamique démographique
est trés forte, s’appliquant a des «petites»
communes. La taille et les revenus des
ménages sont dans la moyenne.

Le chomage est assez présent, tandis que
Uagriculture est faiblement représentée.
C’est le secteur ou les prix du foncier et de
’immobilier sont les plus bas.

L’intérieur du Pays basque (correspondant
a la Basse-Navarre dans le cadre de ces
enquétes) se caractérise par une dynamique
démographique faiblement positive et une
taille moyenne des ménages importante
ou les familles nombreuses sont plus
représentées. Ces ménages ont des revenus
faibles a treés faibles.

A Uopposé de U’ensemble rural du nord-
est, 'agriculture est fortement présente et
le chomage est faible. Les prix du foncier
et de 'immobilier sont bas par rapport a
’ensemble du territoire enquété. Un secteur
se distingue au sud, avec des résidences
secondaires et une surreprésentation des
personnes agées : il s’agit de la zone de
montagne.

Ce vaste ensemble rural, mais «sous
influences», qui va du nord au sud de
Uarriéere pays landais au Pays basque
intérieur en passant par les pays de |’Adour,
s’organise autour de plusieurs petites villes.
Ces polarités (Peyrehorade, Bidache, Saint-
Palais, Saint-Jean-Pied-de-Port...) sont
essentielles pour son fonctionnement et ses
habitants.

Ces petites villes présentent des points
communs. Si elles concentrent les emplois,
elles ont aussi a faire face a plus de précarité
(chdomage, revenus trés modestes) et a une
population plus agée.



Cadrage général

Ces images témoignent de la diversité des paysages des agglomérations littorales. Or, il existe une relation
entre les formes urbaines et les choix de mobilité des habitants. Ainsi, a Saint-Jean-de-Luz, ville dense, la
marche a pied est plus présente qu’a Capbreton, ou la pratique du vélo est bien développée... De méme,
a Uintérieur de ’agglomération Cote basque Adour, les centres-villes de Bayonne ou de Biarritz sont
favorables a la marche a pied, quand le tissu urbain d’Anglet favorise ’'usage de la voiture individuelle.

Agglomération Cote basque Adour Agglomération Hendaye/Txingudi
centre-ville de Biarritz
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Un cadre méthodologique national

Les enquétes «Ménages et Déplacements» (ou
EMD) et les enquétes «Grand Territoire» (ou
EGT) respectent une méthodologie standardisée
nationale par le Centre d’études sur les réseaux,
les transports, l'urbanisme et les constructions
publiques (CERTU). Cela permet de comparer
les pratiques de déplacements d’une enquéte a
lautre et entre les différentes agglomérations
francaises.

Les enquétes sont menées auprés des habitants
du périmetre retenu. Elles n’apportent donc
pas d’informations sur les déplacements des
personnes qui résident en dehors de ce périmétre,
méme si elles sont amenées a s’y déplacer, ni sur
les flux de livraisons et de marchandises.

Deux protocoles d’enquétes

L’enquéte «Ménages et Déplacements est réalisée
au domicile des ménages, en face-a-face, sur un
échantillon représentatif de la population. Plus
complexe, cette enquéte a été retenue pour les
territoires les plus urbains.

Lenquéte «Grand Territoire» est réalisée par
téléphone. Elle a été retenue pour les territoires
ruraux.

L’EMD en « face-a-face » des territoires urbains

L’enquéte réalisée au domicile des ménages des
40 communes les plus urbaines du territoire a
concerné 3 186 ménages, soit 6 851 personnes de
5 ans et plus.

Les contraintes essentielles sont les suivantes :

o les enquétes sont réalisées au domicile des
ménages enquétés ;

o tous les individus du ménage agés de 5 ans ou
plus sont enquétés en personne ;

o tous les déplacements de la veille du
jour d’enquéte sont recensés, avec leurs
caractéristiques, dont la durée et le motif.
L’enquéte ne porte que sur les jours de
semaine, du lundi au vendredi ;

e tous les modes de transport sont retenus :
marche a pied, deux-roues, transports en
commun, voiture particuliére...

Des questions complémentaires au formulaire
national permettent de connaitre [’opinion
des habitants sur des tendances, évolutions et
problématiques locales.

L’EGT par téléphone des territoires ruraux

L’enquéte réalisée par téléphone dans les 127
autres communes a permis d’interroger 1 424
ménages, soit 1 712 personnes de 11 ans et plus.

Les impératifs sont les suivants :

o les informations sont recueillies par téléphone ;

o sontconcernées 1a2 personnes (selon le nombre
de personnes agées de 11 ans ou plus dans le
ménage), qui décrivent leurs déplacements
effectués la veille de Uentretien ;

» ’enquéte ne porte que sur un jour de semaine,
du lundi au vendredi (hors jours fériés et de
vacances scolaires de la zone étudiée) ;

o tous les modes de transport, marche comprise,
sont recenseés.

Comme pour l’enquéte en face-a-face, des questions
complémentaires au formulaire national permettent
de connaitre Uopinion des habitants sur des
tendances, évolutions et problématiques locales.



Préambule méthodologique

EMD

18 zones

EMD

10 zones

EGT

10 zones

EGT

5 zones
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Un document en 4 parties
pour une exploitation standard plus détaillée

Le document est organisé en plusieurs volets
géographiques, permettant ainsi d’accéder aux
analyses :

e du grand territoire (EMD + EGT)
caractéristiques des ménages, mobilités,
modes, distances et temps de parcours ;

o des territoires urbains (EMD) : caractéristiques
des résidants, mobilités, modes, motifs, usage
des modes, intermodalité, opinions ;

o des territoires ruraux (EGT) : caractéristiques
des résidants, mobilités, modes, motifs, usage
des modes, opinions ;

o des périmetres de planification (SCoT) avec
des premiers résultats, qui seront étoffés par
plusieurs autres rapports.

Les flux d’échanges sont décrits dans les trois
premiéres parties : flux de déplacements (internes,
échanges), volumes et répartitions modales.

En 1ere partie, une approche globale (EMD+EGT)

Les résultats de UEMD et de UEGT sont traités
de maniére globale. Pour ce faire, les analyses
effectuées portent sur un « tronc commun » entre
les deux protocoles d’enquéte. Ainsi, les données
concernent les habitants de 11 ans et plus.

Dans cette partie, afin de préserver la lisibilité des
cartes de présentation des résultats, un découpage
en 28 zones est proposé :

- 18 zones assemblées pour U'EMD (soit un
regroupement des zones d’enquéte qui sont
normalement au nombre de 40) ;

- 10 zones pour UEGT (soit le nombre exact des
zones d’enquéte).

Dans certains cas, la représentation en 28 zones
(18+10) n’offrant pas une lisibilité suffisante, un
second regroupement en 13 secteurs est opéré :

- 8 secteurs pour 'EMD ;

- 5 secteurs pour UEGT.

En 2eme partie, une analyse standard de I’EMD

Seuls les résultats de ’EMD sont analysés. Pour cela,
le découpage en 18 zones a été préférentiellement
retenu (sauf dans certains cas, avec le découpage
en 8 secteurs).

L’ensemble des données concerne les habitants de
5 ans et plus.

En 3éme partie, une analyse standard de I’EGT

Seuls les résultats de ’EGT sont analysés. Pour cela,
le découpage en 10 zones a été préférentiellement
retenu (sauf dans certains cas, avec le découpage
en 5 secteurs).

L’ensemble des données analysées concerne les
habitants de 11 ans et plus.

En 4eme partie, des premiers chiffres par SCoT

Des premiers résultats sont apportés pour chacun des
SCoT du périmétre d’études, ainsi que pour la Basse
Navarre. L’analyse plus détaillée pour ces périmétres
ne résulte pas de |’exploitation standard.



Le périmetre d'enquéte EGT & EMD

Périmetre des Enquétes
«tMenages et Deplacementsy
& «Grand Territoiren

Les chiffres clés

o Nombre de communes = 167
(EMD = 40, EGT = 127)

« Départements = Pyrénées
Atlantiques et Landes

o Surface = environ 3 200 km?

o Population totale = 365 010 hab.*

o Population de 11 ans et plus* =
321 540 habitants

o Nombre total de ménages =
163 473

o Nombre de véhicules a disposition
par ménage : 1,46

o Mobilité = 3,5 déplacements / jour
(population de 11 ans et plus)

Parts modales du territoire
(habitants de 11 ans et plus)

@ 7657 1,5%
Voiture 2 roues
motorisés

& @
4,1% 1 15%
T t:

[ | perimétre Emp !:H:g;';: Marche

- Périmetre EGT

=== Réseau autoroutier

=== Réseau routier principal @ 1 ’ 3% @ 1 ’ 6 %
Réseau ferré principal
Cours d'eau Vélo Autres

Source : EMD & EGT 2009 ; IGN BD Topo
Réalisation : audap, 2010 L —

*Sources : EMD et EGT 2009
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Ou sont les habitants ¢

Densité de population
a la commune

La densité du territoire est plus
élevée que la moyenne régionale (110
habitants/km?, contre 75), mais plus
faible que la moyenne nationale (114
habitants/km2). Il existe en son sein
d’importantes disparités.

Lecceurdel’agglomérationbayonnaise
par exemple, est trois fois plus dense
que le littoral sud Pays basque, lui-
méme étant beaucoup plus dense que
le littoral landais.

Mais depuis 1999, c’est le littoral
landais qui a connu la plus forte
augmentation de population (+17 %),
suivi des petites villes de [’espace
rural (+15 %).

L’ensemble du littoral concentre 60 %

des habitants du territoire, sur 20 %
de sa superficie.

Ménage Nombre d'habitants au km2
Personnes occupant B 710 0upis

I un méme logement [ I 20710

i (ménage ordinaire i 30-120
au sens de U’INSEE) moins de 30

Source : EMD & EGT 2009 ; INSEE Recensement de la population 2006 ; IGN BD Topo
Réalisation : audap, 2010

12 Les EMD et EGT



Nombre moyen de personnes
par ménage

g 2,7-2,8
g 2,5-2,7
[ 2325
J 2,1-2,3
J 1,7-2,1

Source : EMD & EGT 2009
Réalisation : audap, 2010

Qui sont les habitants ¢

Taille moyenne des ménages
selon la zone de résidence

Un ménage sur trois est composé
d’une personne seule. La diminution
observée de la taille moyenne des
ménages est directement liée a
l’évolution des structures familiales et
démographiques (divorce, séparation,
diminution de la  fécondité,
allongement de la durée de vie...).

Le coeur urbain de l’agglomération
bayonnaise ainsi que les espaces
littoraux, du fait de la diversité
des formes d’habitat qu’ils offrent
(logements collectifs, individuels,
propriété  occupante, locatif...)
accueillent une part importante de
ménages de petite taille.

A contrario, la premiére couronne,
accueille essentiellement des familles,
moyennes ou grandes, propriétaires de
leur logement (87 % de propriétaires
occupant des maisons individuelles
en 2006). Ces territoires se sont en
effet  principalement développés
par une offre uniforme de maisons
individuelles en lotissement et en
accession a la propriété avec terrain
(aux colts immobiliers et fonciers
moindres que le long du littoral).

Les EMD et EGT
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Quelle motorisation @

Nombre de voitures a disposition pour 1000 habitants
(taux de motorisation)
yeéhicules par
ménage

Si le taux de motorisation est
globalement élevé, il est néanmoins
plus faible dans les zones urbaines
que dans les zones rurales.

Il existe plusieurs explications a cela :

- la taille et la composition des
ménages ;

- la proximité des commerces,
services et équipements ;

- Uoffre de transports alternatifs a
’'usage de la voiture.

Bayonne

Seules certaines communes du cceur
de ’agglomération bayonnaise
possedent un taux de motorisation
inférieur a un véhicule a disposition
par ménage.

Nombre moyen de voitures a
disposition pour 1 000 habitants

! 710 - 750
! 670 - 710
. 620-670

535 - 620

Source : EMD & EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 I —

yeéhicules pour
1000 personnes

Plus d’informations concernant le taux de motorisation

Périmetre Nombre Nombre moyen Nombre de véhicules
de personnes de véhicules a a disposition
par ménage disposition pour 1000 habitants
par ménage
EMD + EGT 2,23 1,46 653
EMD 2,16 1,39 640
EGT 2,50 1,74 694

14 Les EMD et EGT



Nombre de déplacements par

de-Luz

personne et par jour

[ [EXRS
g 3,7-3,9
[ 3537
J 3,3-3,5
J 3-33

Source : EMD & EGT 2009
Réalisation : audap, 2010

St-Pée-sur-
Nivelle

Combien de déplacements ¢

Hasparren

Plus de précisions concernant les parts modales

St-Jean-Pied-
de-Port

Peyrehorade

Bidache

St-Palais

10 km

Voiture Transp. Velo 2roues | Marchea | Autres | Ensemble
collectifs motorisés pied
EMD | 664622 | 36375 | 10969 | 15980 | 129692 | 16381 | 874019
(r11ans) [ 74 o 4% 1% 2% 15 % 2% 100 %
EGT | 199624 | 959 3397 920 40268 | 1683 | 255484
(+11ans) [ 7g 4 4% 1% 0 16 % 1% 100 %
864246 | 45967 | 14366 | 16900 | 169960 | 18064 | 1129 503
Total 77 % 4% 1% 1% 15% 2% 100 %

déplacements
quotidiens par perso

nne

Le périmétre d’étude compte plus de
320 000 habitants (11 ans et plus).
En moyenne, un habitant réalise
3,5 déplacements par jour. Ceci est
conforme aux tendances nationales,
qui varient entre 3,3 et 3,9, mais
reste une moyenne basse.

De fait, les habitants du territoire
réalisent quotidiennement plus de 1,1
million de déplacements.

La mobilité moyenne présente des
disparités au sein du territoire.
Elle varie entre trois et quatre
déplacements quotidiens.

Pour le cceur de |’agglomération
bayonnaise et le littoral sud Pays
basque, la mobilité est proche de la
moyenne. Elle augmente en premiere
couronne, tout comme pour le littoral
landais (jusque 4 et plus), alors qu’elle
est globalement plus faible dans les
territoires ruraux.

Les EMD et EGT
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Comment se déplacent-ils ¢

La part modale de [’automobile
est tres élevée dans l’ensemble du
territoire (76 %). Celle des transports
collectifs est quant a elle tres faible
(environ 4 %).

Cependant, ces constats sont a
nuancer selon les secteurs de
résidence. La part modale de la
voiture est moindre dans le coeur de
’agglomération bayonnaise (69 %)
alors qu’elle est trés importante en
premiere couronne (jusque 86 %) ou
l’offre en transports collectifs est
faible, voire inexistante.

De facon corollaire, la part modale
de la marche a pied varie fortement
(15 % en moyenne) : autour de 20 %
dans le cceur de |’agglomération
bayonnaise, mais aussi dans certains
secteurs ruraux, mais entre 6 et 10 %
en premiéere couronne.

16 Les EMD et EGT

Nombre de déplacements réalisés par les habitants de
chaque secteur de I'EMD + EGT et parts modales

53

N
SxE

49 dépl./]

\|

40 480 dépl./j I3
Sy

) Voiture
oy TC urbains

) TC non urbains
| Vélo

2 roues motorisées

2D

Marche

A\

Autres

B
\\‘

Source : EMD & EGT 2009 10 km
Réalisation : audap, 2010

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 8 secteurs EMD et 5
secteurs EGT. Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.



Comment ¢ Les parts modales

Un usage intensif de la voiture: les habitants de
I'agglomération basco-landaise sont plus dépendants de la
voiture que ceux des autres agglomérations. Bien que la
marche arrive en seconde position, la mobilité douce est

Parmi les 25 000
déplacements
quotidiens réalisés en

trés peu développée (entre 25 a 50% inférieure aux autres
agglomeérations). Si les transports collectifs sont peu utilisés
(autour des 4%), le chiffre est comparable avec celui des
agglomeérations ne disposant pas d’infrastructures en site
propre.

transports urbains, plus
de la moitié (51 %) sont
effectués pour un
déplacement domicile-

école (ou université). “

Et ailleurs, quels modes ?

> T o e—] |

Clest la part (Beaujolais (2006) 1 JC ey
dos deplacements Pau2005) L I eeeesssssl]
par les habitants de O e e
11 ans et plus Boiort2004) 1 Jaol 08
Cétropole Savoie 2006) 1 1 ]I )00

Clost la part Lorient 2004) 1 [l )
dos asplacements Maubeuge (2004 L o) )00
doux (marche, vélo) lens2006) 1 Ll )08
par les habitants de 0% 25% 50% 75% 100%

11 ans et plus

@D Voiture conducteur () 2 roues motorisés
@ Voiture passager () Marche

@D Transports collectifs @D Vélo * Seuls sont considérés les déplacements
effectués par les personnes de 5 ans et plus
@ Autres modes résidant dans 'EMD, par souci de stricte com-

paraison avec les autres agglomérations.

@ Autres modes

Quels modes ?

@ O

@ (2
@ P = =y
- Déplacements

I mécanisés
Tous les modes
sauf la marche
- .

Transports Collectifs

Voiture passager Voiture conducteur

= == == N
Autres modes

B Roller,  skate, I
trotinette,  fau-

l teuil roulant, en-l
gin agricole...

Les EMD et EGT 17



Comment se déplacent-ils ¢

Mobilité en voiture (en tant que conducteur ou passager)
selon la zone de residence

S qUOﬁdiens
n voiture
n habitant

dép\acemer\t
réalises €

par ul

Chaque habitant du territoire
réalise, en moyenne quotidienne,
2,69 déplacements en voiture.
Cette moyenne laisse apparaitre des
disparités importantes.

La mobilité en voiture est plus faible
au sein du coeur de ’agglomération
bayonnaise (a l’exception d’Anglet)
que dans le reste du territoire.

Cela s’explique notamment par le
plus faible taux de motorisation des
ménages, la présence d’une offre de
transports collectifs, et une forme
urbaine plus compacte (et donc plus
favorable a la marche a pied).

Au contraire, la mobilité en voiture est
nettement plus élevée en premiére
couronne et au sein du littoral landais
(supérieure a trois déplacements
quotidiens). Cela s’explique en partie
par une offre en transports collectifs
plus faible que dans le coeur de
’agglomération  bayonnaise. Une
corrélation forte apparait avec le taux o

de motorisation des ménages. la zone e residencer

o
P 2650
[ 2226
122

Source : EMD & EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 )
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Pourguoi ¢ Les motifs

Zal

N ba e
B domiie C’est la part des
travail déplacements
@ . domicile - travail

@ Exemple de ﬁ
chaine de

sport déplacements % A
é% '4 des déplacements
restauration domicile - achats

=)

domici a
lomicile
C’est la part

travail

des déplacements «secondaires»
(sans lien direct avec le domicile).

Les déplacements

«contraints» (liés au Déplacements selon le motif
domicile-travail ou études) Beaujolais (D @D ( ) )
sont moins hombreux que Meétropole Savoie Q@I )
ceux réalisés pour d’autres Pau (D @D(( )( )
motifs: de type démarches Etang de Berre (D@D ( ) )
administratives, Santé, Belfort (D @D ( )( )
sport et loisir, VI’SIteS - Les ) Agglomération Basco Landaise (D @) (( )X )
personnes se déplacent de Lorient (IS @DI( ) )
plus en plus en rationalisant Maubeuge (D @D ( )( )
leurs déplacements. Lens (D @D ( )( )
0% 25% 50% 75% 100%

@ Domicile-travail (__) Domicile-université

@ Domicile-étude () Domicile-achats

(D Domicile-autres Déplacements secondaires
Quels modes pour quels motifs ?

* Seuls sont considérés les déplace-
ments effectués par les personnes de
5 ans et plus résidant dans 'EMD, par

100% P— souci de stricte comparaison avec les
- autres agglomérations.
—_—
0,
80% ( )
Gl
60%
40%; () Autre mode
@ Marche
Autres deux roues
20%* () Vélo
@B Autres TC
() Transports collectifs urbains
0% @D Voiture
Domicil
Domicile Domicile Domicile Domicile ~ Déplacements :::rlglse
Université Ecole Achats Travail Secondaires :
motifs
déplacements 11100 59 080 185 960 186 370 233470 453 510
part dans P'ensemble 1% 5% 16% 17% 21% 40%
des déplacements
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Ou se déplacent-ils ¢

Le nombre de déplacements a l'in-
térieur du coeur urbain (Bayonne,
Anglet et Biarritz) est sensiblement

le méme qu’au sein des 37 autres
communes de 'EMD (335 860 pour
le coeur urbain, 364 670 pour le
reste du périmétre).

Seuls 5 % des déplacements
des habitants sont externes au
périmétre d’enquéte. lls ont lieu
principalement avec l'aire urbaine
dacquoise (17 124) et 'Espagne
(15 539).

C’est la part des déplacements
quotidiens effectués a l'intérieur
du coeur urbain.

C’est le nombre de déplacements
internes a la Communauté de
communes Sud Pays Basque*

C’est le nombre de déplace-
LS00 08 ments internes & la Communauté
de communes MACS*

C’est le nombre de déplace-
ments en Basse Navarre*

C’est le nombre de déplace-
ments quotidiens réalisés par
les habitants a l'intérieur du
périmetre des 167 communes.

1 068 600

000060

Quels flux internes ?

9040

m 335860

8920

Quels échanges avec les territoires extérieurs ?

AR
w

W 8790

8334
819
1302 2163
j1 172

4432 A
f-
A

442

8 570

2301

2298

W
2830 2950

7776

3580 déplacements indéterminés

* La recomposition des périmétres des EPCI est tributaire du découpage en zo-
nes de tirage et ne permet pas une stricte recomposition des intercommunalités.
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Ou se déplacent-ils ¢

Principaux flux de déplacements
des habitants des EMD & EGT

Flux depuis et vers l'extérieur du périmétre EMD + EGT

Périmétre EMD
16 757 L
hors territoire
EMD/EGT
15125
Périmétre EGT
12 572 hors territoire
EMD/EGT
12913
Capbreton
Bayonne
836 425
\/
3te-_JLeuaZn- Ustaritz
Hendaye St-Pée-sur-
Nivelle Cambo-les-

Bains

Nombre de déplacements par jour

10 000
100 000

. 800 000

Hasparren

St-Vincent-
de-Tyrosse

Peyrehorade

Bidache

32 883 (dont 70% par
les habitants de I'EGT)

33 108 (dont 70% par
les habitants de I'EGT)

St-Palais

( 166 132
O

St-Jean-Pied-
de-Port

Périmetre EMD

Périmetre EGT
Source : EMD & EGT 2009 0 10 km
Réalisation : audap, 2010 e —

Plus de précisions concernant la population

Territoire Population Part
Habitants de plus de 11 ans EMD 246 143 77 %
Habitants de plus de 11 ans EGT 75 399 23 %
Total 321 542

1,068

millions

déplacements
quotidienS

Chaque jour, plus d’un million de
déplacements sont réalisés au sein du
territoire par ses seuls habitants.

Les déplacements des habitants de
UEGT vers les communes de ’EMD
sont importants en volume et en part,
démontrant si besoin l’attractivité
quotidienne du littoral.

Ainsi plus de 65000 déplacements
(allers + retours) sont réalisés chaque
jour entre les deux périmétres
d’enquéte, méme ssicelane représente
que 6 % du total des déplacements
quotidiens.

Néanmoins ’existence de polarités
(Saint-Jean-Pied-de-Port,Saint-
Palais...) dans les espaces ruraux
permettent de capter une grande
majorité des déplacements quotidiens
des habitants de ’EGT.

Quotidiennement, ce sont également
environ 58 000 déplacements (allers
+ retours) qui sont réalisés entre les
périmétres d’enquéte et l’extérieur.
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Ou se déplacent-ils ¢

335 858 Déplacements internes a chaque secteur

effectués par les habitants des EMD & EGT
déplacements

quotidiens dans
le coeur urbain
de Uagglomeération
bayoﬂna\Se

De nombreux déplacements internes 35 760

sont réalisés au sein du coeur de L)
’agglomération bayonnaise  (plus

de 335 000 quotidiennement).

Cela s’explique par une plus forte

concentration de la population, des

emplois, des écoles ou encore des 31634
commerces et des équipements. 74483 L)

Deux autres territoires totalisent un

nombre important de déplacements 38 665 PRELLN
quotidiens en leur sein : le littoral Sud y g
Pays basque (plus de 100 000) et le <ﬁ>
littoral landais (pres de 75 000). \_—y 15799

—)

18 567
A —-
28 195
102 553 —>
- 15 370 38 022
A Gy
36 992
L—)

Nombre de déplacements par jour
15 000
I 75 000

. 300 000

Périmétre EMD

Périmetre EGT

Source : EMD & EGT 2009

0 10 km
Réalisation : audap, 2010 [ —
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Le périmetre d'enquéte EMD

Périmetre de I'Enquéte « Ménages et Déplacements »

L’EMD, c’est 25 %
du territoire

des  enquétes,
mais 75 % de la
population.

all

/7
7
7

b St-Martin-
2 de-Seignanx

Hasparren

St-Pée-sur-
Nivelle

I:l Découpages EMD

Source : EMD 2009
Réalisation : audap

Méthodologie

L’Enquéte Ménages et Déplacements
(EMD) est réalisée en «face a face».
Elle concerne les habitants de 5 ans et
plus, de 40 communes du territoire.

Au total, 3 186 ménages ont été
interrogés (6 851 personnes).

Chiffres-clés

e Nombre de communes = 40

o Départements :
Pyrénées - Atlantiques et Landes

o Surface = 870 km?

« Nombre de ménages = 128 977

o Taille moyenne des ménages =
2,16 personnes

« Nombre de véhicules a disposition
par ménage = 1,38

e Population (5 ans et plus) =
265 426 habitants

o Mobilité quotidienne (5 ans et
plus) = 3,53 déplacements /
jour

Parts modales

S 761% 1.7%
Voiture 2 roues
motorisés

24% (. 15%

TC urbains Marche

D 1.7% C 1.8%

" 4
TC non urbains Autres
) 1.3%

Vélo
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Qui sont les habitants ¢

Taille des ménages selon la zone de résidence

La taille moyenne d’un ménage au sein
de UEMD est de 2,16 personnes, ce qui
est inférieur a la moyenne nationale
(2,29). Cependant, ce constat est a
nuancer selon les communes.

Les ménages de petite taille sont St-Vincent-

de-Tyrosse

nombreuxdansleszonesles plusdenses
en population. C’est notamment
le cas du cceur de l’agglomération
bayonnaise (moins de deux personnes
par ménage a Biarritz et a Bayonne).

La taille moyenne des ménages
augmente en premiere couronne et
dépasse les 2,5 personnes le long des

) . St-Martin-
axes de I’Adour (rive gauche) et de la de-Seignanx
Nive.

St-Jean-
de-Luz

St-Pée-sur-
Nivelle

Nombre moyen de
personnes par ménage

g 2,5-2,8
g 2,3-25
P 2123
J 1,9-2,1

Source : EMD 2009 0 5 km
Réalisation : audap, 2010 1,7-1,9
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Qui sont les habitants ¢

Répartition des ménages selon leur taille

37%

une personne

deux personnes

trois personnes

quatre personnes
- cinq personnes et plus

Source : EMD 2009

33%

Population selon I'occupation principale

Autre - 2% i
Reste au foyer _ 7%
Retraité _ 27%
Chomeur, recherche d'emploi _ 5%
Scolaire jusqu'au BAC _ 17%

Etudiant - 2% |

Apprentissage, formation, stage I 1% |
Travail a temps partiel _ 7%

Source : EMD 2009
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Répartition par dge

de 504 64 ons N
e 35449 o |

do25 2 34 ans | >+
desa7ans N '
Moins de 5 ans _ 5%
Source : EMD 2009
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Pres de 70 % des ménages de |’EMD sont
composés d’une ou deux personnes.

Prés de 60 % de la population travaille
ou étudie :

40 % de la population occupe un
emploi a temps plein ou a temps
partiel,

20 % suit un enseignement (scolaires
et étudiants).

La taille des ménages, l’age des
résidants et leur occupation principale
sont importants pour comprendre les
comportements de mobilité.
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Qui sont les habitants ¢

Part des actifs travaillant dans leur zone de résidence

Si environ un tiers de la population
travaille dans sa zone de résidence,
des disparités sont notables entre les
communes.

Les polarités urbaines se distinguent

par l’importance du nombre d’actifs

travaillant sur place, parfois supérieur

a une personne sur deux. Il s’agit des

zones :

- d’Hendaye,

- de Saint-Jean-de-Luz,

- des centres-villes de Bayonne et
de Biarritz,

- de Capbreton-Soorts-Hossegor.

Au contraire, dans la premiére
couronne ainsi que le long de I’Adour
(rive gauche), peu d’actifs travaillent
et résident sur place (moins d’un
habitant sur quatre). ¢

Hendaye {'

N\

Part des actifs travaillant dans leur secteur
de résidence (en %)

B s
[ 5.5

Source : EMD 2009 0 5km 10 - 25

Réalisation : audap, 2010 B — ]
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Combien de voitures possedent-ils 2

Nombre de voitures possédées pour 1000 habitants

Bayonne

Ustaritz
Hasparren

Hendaye

Cambo-les-
Bains

Nombre moyen de voitures a
disposition pour 1 000 habitants

B 700750
[ 650700

600 - 650

Source : EMD 2009 0 5 km
Réalisation : audap, 2010 | I

500 - 600

dés
our 1000 personnes

véhicules posse

p

Les résidants de I’EMD possédent au
total pres de 173 000 véhicules, soit
621 véhicules pour 1 000 habitants.

Ainsi, ce sont en moyenne 1,34
véhicule possédé par ménage ou
encore 1,38 véhicule a disposition
si on tient compte des véhicules
professionnels.

Si 40 % des ménages disposent de plus
de deux véhicules, ils sont 13 % a n’en
disposer d’aucun.

Cest au sein du coeur de
’agglomération bayonnaise que le
taux d’équipement est le plus faible
(notamment a Bayonne et a Biarritz).

Plusieurs facteurs peuvent expliquer
cette situation les ménages vy
sont souvent de faible taille, d’ou
une moindre multi-motorisation ;
les modes alternatifs a la voiture
sont plus développés ; l’age de la
population ; enfin, le stationnement
est plus difficile que dans les zones
moins denses.

Le nombre de véhicules possédés est
proche de la moyenne pour le littoral
Sud Pays basque, alors qu’il est élevé
a Anglet, en premiere couronne et le
long du littoral landais.
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Combien de déplacements ¢

déplacements

ersonne

quotidiens par P

Et ailleurs, combien de déplacements ?

4,06 QEIEEENCEYEG)

4,05 @GENRPALS
KL Etang de Berre (2009)

KM Belfort (2004
ERCM Beaujolais (2006
RO | orient (2004

EXCCI | ens (2004
EAEI Maubeuge (2004

Agglomération Basco

3,36 '
Landaise (2009) - EMD

* Seuls sont considérés les déplacements
effectués par 'ensemble des personnes
résidant dans 'EMD par souci de stricte
comparaison avec les autres agglomérations.

936 160 déplacements sont réalisés
chaque jour par les habitants de
’EMD.

La mobilité au niveau national se
situe entre 3,3 et 3,9 déplacements
quotidiens. Pour les communes de
’EMD, elle s’éléeve a 3,53 (population
de 5 ans et plus).

Une mobilité plus importante est
observée dans la partie nord du
littoral landais, et dans les communes
périurbaines de ’agglomération
bayonnaise.

Cela est a mettre en relation avec :

- le fort taux de motorisation des
ménages ;

- la plus faible proportion d’actifs
travaillant et habitant la méme
zone (sauf pour le littoral landais) ;

- la composition des ménages
(occupation principale, age,
nombre de personnes...).
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Mobilité tous modes
selon la zone de résidence

St-Vincent-
de-Tyrosse

St-Martin-
de-Seignanx

St-Jean-
de-Luz

Hasparren

Hendaye

zt'-Pcizle-sur-

iV

— Cambo-les-
Bains

Nombre de déplacements par
personne et par jour

3,8-43

3,6-3,8

3,3-3,6
Source : EMD 2009

0 5 km -
Réalisation : audap, 2010 3,1-3,3



Comment se déplacent-ils ¢

Nombre de déplacements quotidiens

selon le mode principal
et parts modales

Voiture conducteur () [

Voiture passager @ : 17% (155 535)

TC Urbains (=2 |1 2% (22 033)

TC non urbains M 2% (16 228)
vélo EN B 1% (1797)

%

2 roues motorisés @ B 1% (16 239)

Marche (© ‘ 15% (140 276)

Autre €50 |l 2% (16 765)

=)

% (557 287)

Source : EMD 2009

0 10 20 30 40

Mobilité par mode, selon I'dge

@ @

Voiture Marche

1,84 0,50
2,27 0,44
3,24 0,48
3,92 0,38
3,03 0,57
1,70 0,69

Source : EMD 2009

50 60

2@00Ee
TC

TCnon Vélo 2 roues Autres
urbains urbains motorisés

|| [ |

0,20 0,27, 0,06/ 0,12/ 0,17/ [N
| |

0,21/ 0,10, 0,08/ 0,24/ 0,01
[ |

0,03/ 0,02 0,05/ 0,04/ 0,04
| |

0,04 0,01/ 0,03/ 0,07/ 0,00
[ |

0,04/ 0,02 0,04 0,03 0,02 ENE
|

0,07 0,01 0,04 0,00 0,01 R

part modale des

transports collectifs

Prés d’un million de déplacements
sont réalisés chaque jour par les
habitants de I’EMD.

Les trois quarts sont réalisés
en voiture. La part modale des
transports collectifs est faible, de
l'ordre de 4 % (22 000 déplacements
en transports collectifs urbains et
17 000 en transports interurbains).
La marche a pied représente 15 % des
déplacements.

Les personnes entre 25-49 ans sont les
plus mobiles. Aprés 65 ans, la mobilité
diminue : elle est prés de deux fois moins
importante que pour une personne de 35-
49 ans.

L’'usage de la voiture augmente
rapidement une fois le permis de
conduire acquis. Le maximum est
pour les 35-49 ans, avec pres de
quatre déplacements quotidiens. Ceci
s’explique notamment par U’entrée
dans la vie active et la composition
des ménages (arrivée d’un ou de
plusieurs enfants).

Chez les moins de 18 ans, ’utilisation
des transports collectifs est la plus
importante. C’est également a cet
age que les transports interurbains
sont les plus utilisés (trajets domicile
- école : collége, lycée). Cette part
et celle des deux roues diminuent
fortement une fois le permis de
conduire obtenu, pour atteindre un
niveau tres bas apres 25 ans.

Enfin, la marche a pied est un mode
privilégié par les seniors.

L’enquéte Ménages et Déplacements
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Comment se déplacent-ils ¢

déplacements

WAG

otidiens €
qu tiels

temps par

Les habitants les plus mobiles sont
les actifs, plus particulierement
les travailleurs a temps partiel. Ils
utilisent en majeure partie la voiture
dans leurs déplacements quotidiens.

Les scolaires, étudiants ou en
formation sont ceux qui utilisent le
moins la voiture. Ils sont représentés
de maniere plus importante dans
l'usage des transports collectifs
(urbains et interurbains) ou des deux
roues motorisés.

La mobilité la plus faible est observée
chez les personnes en stage ou
formation ainsi que chez les seniors.
Ces derniers se déplacent plus a pied
que le reste de la population.

Enfin, la mobilité des femmes est
similaire a celle des hommes. Cela
illustre que les modes de vie ont
tendance a se rapprocher, d’autant
plus chez les actifs. Néanmoins les
femmes utilisent plus la marche a
pied ou les transports collectifs que
les hommes.

Lorsque la voiture est utilisée
pour le motif «travail> ou «étude»
(étudiants), le taux d’occupation est
a peine supérieur a une personne par
véhicule.
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Mobilité par mode, selon I'occupation principale

3
e
Voiture Marche TC TC non
urbains  urbains
e I [ 1
temps plein
3,55 0,35 0,02| 0,02
o —_____________________________________|
temps partil |
4,22 0,58, 0,12| 0,02
Gatingornll |
formation, stage - l
1,33 0,45 0,19/ 0,07
eruciane |
2,24 0,50 0,20/ 0,02
Scolaire
jusquau sac I RE— N .
1,83 0,49 0,22/ 0,29
Chémeur, _ . |
recherche d'emploi
2,48 0,62 0,08/ 0,01
oy 1|
2,00 0,72 0,06/ 0,01
Resteau orer [ N
2,50 0,61 0,07/ 0,01
aure [ I—— |
2,41 0,58 0,02/ 0,00

Source : EMD 2009

Mobilité par mode, selon le sexe

e G SROQ®

Voiture Marche TC TC non Vélo 2 roues
urbains urbains motorisés

Hommes | P N
2,62 0,49 0,07 0,06/ 0,06 0,09/ 0,12 [N

rermmes [ Bl
2,74 0,56 0,10 0,06/ 0,03 0,03/ 0,01

pobbedyd ] [ I | |
2,69 0,53 0,08 0,06/ 0,04/ 0,06/ 0,06

Poputation tora ' i
2,56 0,50 0,08 0,06/ 0,04 0,06/ 0,06 MR

Source : EMD 2009

Taux d’occupation des véhicules

&

Tous motifs | 3
Erudes | I 1 o
Travail | .03

[

1 1 1 ource : EMD 2009
0 0,3 0,6 0,9 1,2 1,5




Comment se déplacent-ils ¢

Nombre de déplacements quotidiens des habitants de chaque
secteur et répartition selon le mode principal

111 173 dépl./j J627]
/
0

St-Vincent-
de-Tyrosse

76 971 depl./j
g2

13%)

it

Y

359 974 depl./j b0 13%  artin:
e i\
f 5%
—
v 95 706 dépl. /] J64%
& \
0/ -Pi - 0
59 035 depl \f}g St-bierre N i
07 =
)
9%
; 56 057 dépl./j [m [
dﬂ kit

132 085 depl “M b vr

Hendaye

& 45155 depl/

'

Hasparren
St Pee -sur- B

Usariz 5‘

Cambo-les~

|07}
Bains 10%

Eal l‘é’e

RIE

@ Voiture conducteur/ @ 2 roues
@ passager motorisés
5

TC urbains '~ | Marche

N4

TC non urbains ﬁ Autres

Source : EMD 2009 @ Vélo
D 2

Réalisation : audap, 2010 [ —

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 8 secteurs EMD.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.

L’'usage des modes selon les secteurs

laisse entrevoir plusieurs tendances :

e Le coeur de |’agglomération
bayonnaise ou les pratiques de
mobilité sont plutot urbaines :
part la plus importante de la
marche a pied et des transports
collectifs urbains.

o Des espaces littoraux avec une
forte prégnance de la voiture,
mais un usage de la marche a pied
encore significatif (13 a 15 %).

e La premiére couronne trés
dépendante de la voiture et moins
de 10 % des déplacements a pied.

A noter que 3 % des déplacements
sont multimodaux. Les pratiques
multimodales les plus importantes
associent un véhicule particulier et un
car (lignes scolaires et commerciales).

I Mobilité par mode I
Nombre moyen de
| déplacements  effectués ||
par une personne au
I cours d’un jour ouvrable I
J en utilisant un mode de I
transport donné (mode
| principal du déplacement). l

L’enquéte Ménages et Déplacements
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Pourquoi se déplacent-ils ¢

Répartition des déplacements par mode
pour différents motifs

ments aux

déplace .
motifs contraints

@

Voiture Marche

Déplacements secondaires [
78%
Domicile - autre [—
69%|
Domicile - accompagnement [
91%|

13%
23%

8%
Domicile - visites [
80% 13%

Domicile - achats | IEE—
75% 20%

: ik omicie - unversie: I
La voiture est la plus utilisée pour le ol e a5

i ici il ainsi omicte - écote I
motif domicile-travail ainsi que pour Damictle - école [l
les accompagnements. Domv‘cv‘le»travailsé%_

16%

7%

Source : EMD 2009

A linverse, les jeunes se rendant
a ’école, au collége, au lycée ou a
l’université I’ utilisent beaucoup moins
au profit des transports collectifs ou
des deux roues motorisés.

La marche a pied est quant a elle
privilégiée pour les déplacements
concernant les achats, ou encore les
démarches administratives, la créche...

Le domicile est le point de départ

ou d’arrivée le plus courant. Sa 21%
localisation est donc importante,

conditionnant en partie le choix du

mode de transports.

Si 20 % des déplacements sont
secondaires (non liés au domicile),
ils recouvrent une grande variété de
destinations, difficiles a encadrer. Il est
plus délicat encore d’of frir des réponses
adaptées en transports collectifs.

21% 16%

6%
12%

urbains

1%

2%

0%

1%

2%

8%

12%

1%

Enfin, la majorité des déplacements Source : EMD 2009

primaires sont effectués pour des
motifs autres, tels que des achats,
visites, accompagnement... les
motifs contraints (travail, école et
université) ne représentent que 23 %
des déplacements.
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TC non
urbains

I
1%

0%

14%

Répartition des déplacements par motifs

domicile-travail
domicile-école

domicile-université
domicile-achats

domicile-visites

domicile-autres

2 roues
motorisées

domicile-accompagnement

déplacements secondaires

B

Autres



Quand se déplacent-ils ¢

Nombre de déplacements
par tranche horaire de départ
et par mode

6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 00h

Voiture
~— TCUrbains
——— TCnon urbains
70 000 f\ .
Vélo
2 roues motorisés

Marche
Autres

80 000

60 000

50 000

40 000 / \Jl \\

30000 AN

20 000 =

oy b

10 000 j - ;
A% - ——
0 ‘ : ;

6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 00h
Source : EMD 2009

Nombre de déplacements
par tranche horaire de départ
et par motif

45 000
—— Travail

Etudes
40000 /\ // ——— Accompagnement
/ / Autres
35 000 / Secondaires
30 000 // \ /
25 000 A

20 000

e————

15 000

10 000

5 000 V \\ / \\
o N -

0
6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 00h

Source : EMD 2009

nts réalisés
pointe

des déplaceme
aux heures de

Durant les jours ouvrables, deux
périodes de pointe sont observées :
'une entre 7h00 et 9h00 (avec une
hyperpointe a 8h30), lautre plus
étalée entre 16h00 et 19h00 (avec une
hyperpointe a 17h00). Aelles seules, ces
périodes représentent plus de la moitié
du volume quotidien de déplacements
(environ 20 % le matin et 30 % le soir).
Quant aux transports collectifs, peu
utilisés, ils ont un pic de fréquentation
le matin entre 7h00 et 8h00.

Les phénomeénes de pointe sont
en grande partie générés par des
motifs contraints, et par les accom-
pagnements qui leur sont liés. Les
déplacements dits «autres» (démar-
ches administratives, consultations
médicales, créches, achats et visi-
tes...) sont plus étalés dans la journée.
Cependant, ils représentent le volume
le plus important de déplacements.

Le maintien tout au long
de la journée d’une offre

de mobilité alternative a
’automobile est un enjeu
important pour les AOT.

W
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Combien de temps se déplacent-ils ¢

Durée totale quotidienne de déplacement par personne
(habitant I’'EMD) selon la zone de résidence

par personne

consacrées a € r
déplacer chadue )0

En moyenne, les résidants du
périmetre de ’EMD se déplacent plus St-Vincent-

de-Tyrosse

d’une heure quotidiennement. Cette
moyenne recouvre des disparités
importantes au sein du territoire :

- pour le cceur de ville de Bayonne,
ainsi qu’a Hendaye, le temps
moyen consacré quotidiennement
a se déplacer est inférieur a 60
minutes. _

e Seignan

- le littoral Sud Pays Basque est dans
la moyenne ainsi qu’une partie
d’Anglet et de Bayonne et les
communes de Boucau et Tarnos.

- la couronne périurbaine de
Bayonne, mais aussi le littoral
landais et la commune de Biarritz
présentent un budget temps
déplacements supérieur a la
moyenne (jusque 75 mn).

St-Pée-sur-
Nivelle

Hendaye

Plusieurs facteurs peuvent expliquer
ces constats. Cela nécessiterait de
pousser les analyses : nombre de
déplacements  quotidiens, mode
utilisé, motif du déplacement....

Temps moyen pour l'ensemble
des déplacements (minutes)

B o
[ -7

60 - 66
Source : EMD 2009 0 5 km
Réalisation : audap, 2010 56 - 60
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Combien de temps se

Durée moyenne d'un déplacement par personne
(habitant 'EMD) selon le mode, tous motifs confondus

ersemele (5 | -
Voiture @ I 8
TC Urbains @ : : : : : 29
TC non urbains () |
Vélo (Jj/ : : : : 25
- ; ; ; ;
2 roues motorisés € N '+
Marche /, 16 :
Autre f\ : : : : 43
| | | | | ] | | Source}: EMD 2009
minutes
0 5 10 15 20 25 30 35 40 5

Durée moyenne d'un déplacement par personne
(habitant 'EMD) selon le motif

Déplacements secondaires _ 19

Domicile - autre _ 2

Domicile - accompagnement _ 11

Domicile - visites _ 17

Domicile - achats _ 13

Domicte - universte I :
Domicile - école _ 17

Domicile - travail habituel _ 18

0 5 10 15 20 25 30

Source : EMD 2009

minutes

par déplacement
par personne

Un déplacement d’un habitant de
[’EMD dure en moyenne 19 minutes.

Les déplacements les plus longs en
temps sont réalisés en transports
collectifs, plus particulierement
interurbains. Les déplacements les
plus courts sont réalisés en voiture,
en deux roues motorisés ou a pied.

L’automobile peut étre plus rapide
jusqu’aux entrées de ville, les
difficultés de circulation étant plus
importantes dans les secteurs les plus
denses. Le deux roues motorisé reste
un mode rapide, pouvant s’insérer
facilement dans la circulation. Enfin,
la marche a pied est le plus souvent
utilisée pour réaliser des déplacements
de courte distance.

Les déplacements les plus courts
sont réalisés par les personnes
accompagnantes. A linverse, ce
sont les étudiants se rendant a
l’université, ainsi que les personnes
se déplacant dans le but de réaliser
des démarches administratives,
de santé... qui passent le plus de
temps a se déplacer. La localisation
des générateurs de flux tels que les
campus, les établissements recevant
du public... conditionne en partie la
durée de ces déplacements. Le mode
de transports utilisé est également un
facteur explicatif.

L’enquéte Ménages et Déplacements
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Quelle distance parcourent-ils ¢

Un habitant de 'EMD réalise chaque
jour de semaine 19,2 kilométres en
moyenne.

Pour les habitants du coeur de
’agglomération bayonnaise, cette
moyenne est plus basse. Pour certaines
zones, elle est méme inférieure a
14 km. Les mémes constats peuvent
étre faits pour les secteurs d’Hendaye,
et de Saint-Jean-de-Luz.

En revanche, des valeurs élevées sont
constatées en premiére couronne,
elles sont supérieures a 25, voire
méme a 30 km par jour.

Les déplacements les plus longs sont
réalisés pour se rendre sur son lieu de
travail ou d’étude.

La localisation du
domicile en rapport
au lieu de travail ou
d’étude ainsi que
celle des principaux
de flux

générateurs
jouentunroleimportant
dans les distances de
déplacement.
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Distance moyenne parcourue par habitant au sein de I'EMD,
selon la zone de résidence et selon le motif

Bayonne

Hasparren

Hendaye St-Pée-sur-
Nivelle
Cambo-les-
Bains

Distance moyenne parcourue par
personne, par jour ouvrable (km)

2
[ 20-26

14 -20

St)'urce : EMD 2009 0 5 km 914
Réalisation : audap, 2010 - =

Déplacements seconcaies GG o
Pomicite - autre

)

Domicile - accompagnement ;‘ 42
Domicile - visites ;‘ 59

Domicile - achats g 4,4

Domicile - université g 80
Domicile - école ;‘ 53

Domicile - travail habituel ;‘ 76

km

1 2 3 4 5 6 7 8
Source : EMD 2009



Quel est I'usage des transports collectifs urbains ¢

La mobilité en transports collectifs urbains
selon la zone de résidence

St-Vincent-
de-Tyrosse

St-Martin-
de-Seignanx

St-Jean-
de-Luz

Ustaritz
Hasparren

St-Pée-sur-
Nivelle

Hendaye

Cambo-les-
Bains

Nombre de déplacements
quotidiens en TC urbains

- 0,16 - 0,38
- 0,08 - 0,16
0,03 - 0,08
Source : EMD 2009 0 5 km
Réalisation : audap, 2010 0,00 - 0,03

déplacement par

personne et par Jout
en TC urbains

L’ utilisation des transports
collectifs urbains est faible (22 000
déplacements quotidiens par ce

mode, pour un million tous modes
confondus), voire nulle dans certaines
zones. Ce constat est néanmoins
a nuancer entre le périmétre de
transports urbains de I’agglomération
bayonnaise, la zone d’Hendaye et les
autres communes de I’EMD.

Mais méme au sein du périmetre de
transports urbains de |’agglomération
bayonnaise, la part modale n’est que
de U'ordre de 4 %.

L’enquéte Ménages et Déplacements
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Quel est I'usage des transports collectifs urbains ¢

Fréquence d'utilisation des transports collectifs urbains
selon le motif et selon le secteur’ de residence
Cest la part
.13 g bus

»ytilisation des by
ur%ains par les scolaires

15%

w

%

Les transports urbains sont utilisés

de maniere plus réguliére au sein du

périmetre de transports urbains de L&
’agglomération bayonnaise que dans

le reste du territoire.

St-Vincent-
de-Tyrosse

Il domicile-travail
Plus de 55 % des deplacements en Bl comicite-ccole

transports urbains sont contraints : B comicile-université

- 8 % des usagers les utilisent pour se |
rendre sur leur lieu de travail,

- 44 % pour se rendre a l’école,

- 3 % pour se rendre a université

domicile-achats

domicile-visites

domicile-accompagnement

St-Martin-
de-Seignanx

domicile-autres

Bayonne

déplacements secondaires ' 7%
5%
14%

66%

Source : EMD 2009

St-Pierre- V
d'lrube

La mise en place d’une
offreurbainerépondant
plus favorablement aux

St-Jean-
de-Luz

Ustaritz

trajets pendulaires est
un enjeu pour les AOT.
Les actifs représentent
un des coeurs de cible.

Hasparren

Hendaye St-Pée-sur-

Nivelle

Fréquence des déplacements

! Tous les jours

! 2 déplacements par semaine au moins
2 déplacements par mois au moins

Exceptionnellement

Source : EMD 2009 A
0 5 km Jamais
Réalisation : audap, 2010 [ _—

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 8 secteurs EMD.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.
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Quel est I'usage de la voiture ¢

Mobilité en voiture selon le motif
et selon la zone de résidence

22%

19% 16%

St-Vincent-
de-Tyrosse

7%
15%

- domicile-travail

! domicile-école

! domicile-université
domicile-achats
domicile-visites
domicile-accompagnement

St-Martin-

domicile-autres de-Seignanx

déplacements secondaires

Source : EMD 2009

Hasparren

Cambo-les-
Bains

Nombre de déplacements
quotidiens en voiture

3,0-3,4

2,2-2,7

2,7-3,0

Source : EMD 2009

0 5km .
Réalisation : audap, 2010 1,8-2,2

jour
onne en yoiture

déplacements Par

par pers

Chaque habitant de EMD réalise en
moyenne et quotidienenment 2,6
déplacements en voiture.

La part modale des déplacements
en voiture est plus faible au coeur
de ’agglomération bayonnaise, plus
particulierement a Bayonne et a
Biarritz, alors que lutilisation de la
voiture est importante a Anglet.

Onconstateunnombrededéplacements
réalisés en voiture plus important dans
le reste du territoire, parfois supérieur
a trois déplacements quotidiens mais
tout autant dans des zones urbaines
(Anglet, Capbreton-Soorts-Hossegor),
pérurbaines que rurales.

On constate souvent
une utilisation de la

voiture plus faible
lorsqu’une offre de
transports collectifs

est présente.
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Quel est 'usage du vélo ¢

des habitant,S
utilisent \g vélo
chaque jour

Plus d’un quart des déplacements
réalisés en vélo le sont pour un motif
contraint, que ce soit le travail,
’université ou l’école.

Dans 18 % des cas, le motif est l’achat,
sans doute de proximité. Pour prés de
40 %, le motif est « autres », il englobe
[’'usage «loisirs».

Son utilisation reste exceptionnelle
pour les habitants de I’EMD. Seuls
3 % utilisent le vélo chaque jour et
6 % chaque semaine. Deux tiers de
la population ne l’utilisent jamais.

40 L’enquéte Ménages et Déplacements

Répartition des déplacements en vélo selon le motif

6%

- domicile-travail
- domicile-école

- domicile-université
domicile-achats

39%

domicile-visites

domicile-accompagnement

18%
domicile-autres

déplacements secondaires

2% 10%
° Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation pour I'ensemble des habitants

20%

- Tous les jours

65Y% - 2 déplacements par semaines au moins

% L____|

- 2 déplacements par mois au moins
Exceptionnellement

Jamais

Source : EMD 2009



Quel est 'usage de la marche a pied ¢

7 N

Mobilité a pied par motif et par zone de résidence

18%

21%

33%

St-Vincent-

6% de-Tyrosse

6%

- domicile-travail

- domicile-école

- domicile-université
domicile-achats
domicile-visites

domicile-accompagnement

St-Martin-

domicile-autres r
de-Seignanx

déplacements secondaires Bayonne

Source : EMD 2009

St-Pierre-
d'Irube

St-Jean-

de-Luz Ustaritz

Hasparren

St-Pée-sur-
Nivelle

Hendaye

Cambo:-les-
Bains

Nombre de déplacements
quotidiens en marche a pied

| RERE

0,5-1,0

S(?urbc(-.‘ :. EMD 2009 0 5 km 01-0.5
Réalisation : audap, 2010 | 4 4

des déplacements
sont secondairés

Les pratiques piétonnes sont faibles
dans le périmétre d’étude. Deux
exceptions cependant :

« le centre-ville de Biarritz et celui
de Bayonne ou le nombre de
déplacements quotidiens réalisés
a pied est supérieur a un. Cela
s’explique par la présence d’un
centre compact avec une offre
en équipements, commerces
et services, et des espaces
publics favorisant les pratiques
piétonnes.

o Saint-Jean-de-Luz, Biarritz-Sud et
Capbreton-Soorts-Hossegor ou la
mobilité piétonne se situe entre
0,5 et 1 déplacement quotidien
réalisé a pied.

Plus d’un tiers des déplacements
réalisés a pied concernent des achats
ou des motifs autres (démarches
administratives, creche...).

Un déplacement piéton sur cing
n’est pas lié au domicile (comme un
déplacement réalisé le midi a partir
du lieu de travail dans le but de se
restaurer).

L’enquéte Ménages et Déplacements
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Comment se déplacentles 5a 17 ans ¢

Population agée Population EMD Rapport
D de 5a 17 ans (5 ans et plus)
; )\
des hab“;“:fﬁ ans Nombre d’habitants 44 051 265 426 16 %
tre
e el Nombre de 132 125 936 160 14 %
déplacements quotidiens
Mobilite 3,00 3,53
Les jeunes agés de 5 a 17 ans se Répartition modale des déplacements

déplacent en moyenne moins que les
autres habitants de EMD.

Malgré qu’ils n’aient pas encore
le permis, ils ont majoritairement
recours a la voiture, comme passager.
Ils générent ainsi des déplacements,
notamment ceux ayant le motif

«accompagnement».

- Voiture
ops . z oz Ti

L'utilisation des modes meécanises est B

déjaprépondérante dans leurs habitudes 0 veo

de déplacements (plus de 80 %). B : roues motorisés
- Autres

Ils sont néanmoins ceux qui utilisent Marche

le plus les transports collectifs (16 % cource - EMD 2009

de part modale).

Un tiers d’entre eux seulement posséde

un abonnement. Ils ne sont que 20 %

a emprunter le réseau urbain tous les

jours ou plusieurs fois par mois. Possession d’un abonnement aux transports collectifs

Les 5-17 ans sont
la tranche d’age 21%
qui utilise le plus

les transports
collectifs, avec 16 %
de part modale.

67% Abonnement gratuit

- Abonnement payant

Pas d'abonnement

Source : EMD 2009
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Fréquence d'utilisation des transports collectifs urbains

Jamais | 73
Exceptionnellement |[JJl 8%
2 déplacements par mois au moins I 3%

2 déplacements par semaine au moins . 4%

Tous les jours - 13%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation des 2 roues motorisés

sars. |
Exceptionnellement (] 2%
2 déplacements par mois au moins |2%
2 déplacements par semaine au moins . 5%

Tous les jours . 5%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EMD 2009

100%

Fréquence d'utilisation du vélo

sorcrs N
Exceptionnellement _ 26%
2 déplacements par mois au moins _ 10%
déplacements par semaine au moins _ 12%
Tous les jours - 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Source : EMD 2009

des 5-17 ans

utilisent les TC

Au contraire, 73 % d’entre eux
déclarent ne jamais avoir recours aux
transports collectifs urbains.

Les deux roues motorisés sont
également trés peu utilisés. 88 %
des moins de 18 ans déclarent ne
jamais les utiliser (ou de maniére
exceptionnelle) comme moyen de
déplacement.

72 % des moins de 18 ans déclarent
ne jamais se servir du vélo ou s’en
servir treés exceptionnellement. Ils
ne sont que 7 % a en avoir un usage
quotidien.
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Comment se déplacentles 18 d 24 ans ¢

Jeunes de moins de Population EMD Rapport
MD 18-24 ans (5 ans et plus)
- 'El
des hab\taq‘; 35;4 - Nombre d’habitants 15 472 265 426 6%
tre
ont enty Nombre de 53 255 936 160 6%
déplacements quotidiens
Mobilité 3,44 3,53
Les 18-24 ans se déplacent plus que la Répartition modale des déplacements

moyenne des habitants de ’EMD.

La part modale consacrée a la voiture
augmente sensiblement une fois le
permis obtenu. Celle-ci est de 61 %
chez les 5-17 ans (ils sont passagers)
et de 66 % chez les 18-24 ans.

Prés de 75 % des 18-24 ans possedent
le permis de conduire ou sont en
passe de l’obtenir. La moitié d’entre
eux utilise la voiture tous les jours, en

- Voiture

tant que conducteur. ! TC

Moins de 20 % des 18-24 ans posséde B Velo

un abonnement aux transports I 2 roues motorises
collectifs, et les trois quarts déclarent [ Autres

ne jamais utiliser ce mode. Le nombre Marche

d’abonnés diminue par rapport a la
tranche d’age précédente, ainsi que
la part modale (9 % contre 16 % pour
les 5 a 17 ans).

Source : EMD 2009

La fréquence d’utilisation des deux
roues est quant a elle faible : a
’échelle du périmetre EMD, le vélo
n’est utilisé quotidiennement que par
3 % des 18-24 ans, et les deux roues
motorisés par 11 % (pour des parts

modales respectives de 2 et 7 %). Jamais —75%

Fréquence d'utilisation des TC urbains

Exceptionnellement ! 7%

2 déplacements par mois au moins m 2%

le des
mOdaouectifs 2 déplacements par semaine au moins !5%

part
transports ¢

Tous les jours - 1%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EMD 2009
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Possession d’'un abonnement
aux transports collectifs

83% - Abonnement
Pas d'abonnement

Source : EMD 2009

Possession du permis de conduire

Fréquence d'utilisation d’'un véhicule conducteur

Jamais | -

Exceptionnellement IJ 1%

2 déplacements par mois au moins !4%

2 déplacements par semaine au moins - 11%

Tous les jours | 50

0%

Source : EMD 2009

20%

40% 60%

- Titulaire du permis

Non titulaire du permis

- En conduite accompagnée

Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés et des vélos

sarma:
Exceptionnellement 1 5%
2 déplacements par mois au moins IJ 2%

2 déplacements par semaine au moins m 4%

Tous les jours - 1%

77%

0% 20% 40% 60% 80%

Source : EMD 2009

100%

&

D
I 7
— o
I 2%

N 3%
| EA
0% 20% 40% 60% 80%

Source : EMD 2009
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Comment se déplacent les 25 a 49 ans ¢

Les 25-49 ans Population EMD Rapport
(5 ans et plus)
+ants de UEMD -
des habitan 49 ans Nombre d’habitants 85 478 265 426 31 %
ont entre 25 et
Nombre de 376 368 936 160 40 %
déplacements quotidiens
Mobilité 4,4 3,53
Les 25-49 ans sont ceux qui se Répartition modale des déplacements
déplacent le plus. Ils réalisent environ
30% de déplacements supplémentaires
par rapport a la moyenne.
Leur comportement en termes de C
mobilité est trés lié a l'usage de % e
l’automobile (plus de 85% de part i‘/
modale). C’estunmode de déplacement of
qu’ils utilisent trés fréquemment (82 % '

’utilisent tous les jours).

Ils déclarent a 86 % ne jamais utiliser

les modes alternatifs a ’automobile. Voiture
Ils ne sont que 3% a posséder TC
un abonnement aux transports Vélo
collectifs. - 2 roues motorisées
) s s Aut
Plusieurs éléments d’explication a ce B mutres
Marche

constat, parmi eux :

- la présence d’enfants dans une part
importante des ménages ;

- la part et la répartition des actifs,

- la multi-motorisation des
ménages.

85% @

Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation des transports collectifs urbains

Jamais. [

Exceptionnellement !, 8%

part modale des

collectifs

transports )
2 déplacements par mois au moins |J2%

2 déplacements par semaine au moins IJZ%

Tous les jours |] 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EMD 2009
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Possession d’'un abonnement
transports collectifs

- Abonnement payant

97% Pas d'abonnement

Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation d'un véhicule conducteur

Jamais g 8%

Exceptionnellement !2%
2 déplacements par mois au moins J 1%

2 déplacements par semaine au moins ! 7%

Tous les jours | 52

0% 20% 40%
Source : EMD 2009

607%

80% 100%

Possession du permis de conduire

- Titulaire du permis

Non titulaire du permis

Source : EMD 2009

Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés et des vélos

sams |
Exceptionnellement 15%
2 déplacements par mois au moins m 3%

2 déplacements par semaine au moins m 3%

Tous les jours ﬂ 4%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EMD 2009

100%

I 25+

-
I
ﬂ 2%

Py

fe)

I, o

((
A\

1% 20%
Source : EMD 2009

40%

60%
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Comment se déplacent les 65 ans et plus ¢

Les 65 ans et plus Population EMD Rapport
(5 ans et plus)
: D
des hab\tgthSEg‘ns Nombre d’habitants 64763 265 426 23 %
lus

o Nombre de 163 286 936 160 17 %
déplacements quotidiens
Mobilité 2,52 3,53

Les seniors se déplacent moins que la Répartition modale des déplacements

moyenne. Ils utilisent majoritairement
la voiture pour réaliser leurs
déplacements (67 % de part modale,
36 % des seniors déclarent |’utiliser
chaque jour).

Les deux roues sont trés rarement
utilisés. Plus de 80 % des plus de 65
ans déclarent ne jamais les utiliser. La
part modale concernant ce mode est
trés faible, de l’ordre de 2 %.

!Voiture
Les seniors utilisent les transports e
collectifs, mais pas de maniére . Vébo
réguliere. Ceci explique le faible I Autres
taux de possession d’un abonnement, Marche

malgré une part modale proche de
6 %.

Source : EMD 2009

Les seniors privilégient lorsqu’ils le
peuvent la marche a pied pour leurs
déplacements quotidiens (environ un
déplacement sur trois).

Fréquence d'utilisation des transports collectifs urbains

Jamais |

Exceptionnellement - 10%

part modale des

collectifs

transports 2 déplacements par mois au moins . 5%

2 déplacements par semaine au moins Jé%

Tous les jours IZ%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EMD 2009
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Possession d'un abonnement Possession du permis de conduire

aux transports collectifs

! Abonnement payant - Titulaire du permis
96% Pas d'abonnement | Non titulaire du permis
Source : EMD 2009 Source : EMD 2009
Fréquence d'utilisation d'un véhicule conducteur
somcis | 5>
Exceptionnellement - 5% | |
2 déplacements par mois au moins g 4% : :
2 déplacements par semaine au moins _ 24%
Tous les jours _36%
0% 1(;% 2(;% 3(;% 40%
Source : EMD 2009
Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés et des vélos
Jamais _ | | | 98% _: | | | 84%
Exceptionnellement | 1% ! 8%
2 déplacements par mois au moins | 0% 13%
2 déplacements par semaine au moins | 0% 13%
Tous les jours | 0% I 2%
0% 20% 40% 60% 80% 100% % 20% 40% 60% 80% 100%

Source : EMD 2009 Source : EMD 2009
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Comment se déplacent les hommes et les femmes ¢

Hommes Femmes Population de ’EMD
Nombre de 441 412 494 748 936 160
déplacements quotidiens
Mobilité 3,52 3,53 3,53
D’une maniere générale, la mobilité Répartition modale des déplacements

est trés similaire chez les hommes et
chez les femmes au sein de ’EMD. Elle

se situe autour de 3,5 déplacements Marche B }g;s €

quotidiens les jours ouvrables. M 16% —4

Autres [13% h

| 0% DY

Le volume de déplacements varie Deux roues motorisés @

entre 450 000 deplacements quotidiens velo I 2% (Jz

pour les hommes et 500 000 pour les 2 > %

, o g TC aut ) o5

femmes. La fréquence d’utilisation de autres

la plupart des modes est également TC Urbains EZ%
assez semblable chez les hommes et Voiture ;

les femmes. -
0% 20% 40% 60% 80% 100%

. - Femmes
L’utilisation de chacun des modes de
déplacements par les hommes et les g Hommes
femmes est assez similaire en regle  Source: EMD 2009
générale. L'utilisation de la voiture
est prépondérante, celle des autres
modes étant trés réduite (environ
25 % de part modale pour l’ensemble

des modes alternatifs a la voiture). _ 905
P e N ©

Abonnement -J10% | | :

o

0% 20%  40%  60%  80%  100%

Possession d’'un abonnement aux transports collectifs

Possession d'un permis de conduire

Titulaire du permis _ 85%
- p=

Non titulaire du permis - 1‘;1%

- I3

Conduite accompagnée | 1%
| 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Fréquence d'utilisation
d'un velo

Exceptionnellement D 1%

I 2

2 déplacements par .‘ 5%
mois au moins 6%

2 déplacements par .\ 5%
semaine au moins J 8%

Tous les jours I 2

i «

0% 20% 40% 60% 80%

Fréquence d'utilisation
des 2 roues motorisés

Jamais

Exceptionnellement

2 déplacements par | 1%
mois au moins [ 3%

2 déplacements par |\ 1%
semaine au moins [ 4%

Tous les jours I 2%

s

100%

0% 20% 40% 60% 80%

100%

Fréquence d'utilisation
d’'un véhicule conducteur

Jamais

Exceptionnellement 3%

I 2

2 déplacements par I 2%
mois au moins || 2%

2 déplacements par -\ 12%
semaine au moins

Tous les jours _ 51

;6%

0% 20% 40% 60% 80%

Fréquence d'utilisation

100%

des transports collectifs urbains

Jamais || 78%

Exceptionnellement l 9%
M s

2 déplacements par I 4%
mois au moins || 2%

2 déplacements par . 5%
semaine au moins || 29

Tous les jours l 5%

B«

0% 20% 40% 60% 80%

- Femmes
- Hommes

Source : EMD 2009
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Ou se déplacent-ils ¢

345000

ements réalises

du BAB par les
de UEMD

au sein
habitants

Chaque jour de nombreux
déplacements sont effectués au sein
de chaque secteur de I’EMD. Ils sont
le fait des habitants du secteur eux-
mémes mais aussi de ceux des autres
secteurs (déplacements secondaires),
a Uexclusion des flux entrants et
sortants du secteur.

Sur la totalité des déplacements
internes aux secteurs de UEMD,
prés de 50 % concernent le coeur de
’agglomération bayonnaise, pres de
15 % le littoral Sud Pays basque et 10 %
le littoral landais.

Globalement les parts modales sont
plus favorables aux modes alternatifs
pour les déplacements internes aux
secteurs, et la voiture est «un peu
moins>» utilisée. Ainsi l'usage de la
voiture n’est «que» de 67 % pour
le coeur d’agglomération (avec des
parts modales de 23 % pour la marche
a pied et de 5 % pour les transports
collectifs).

52 L’enquéte Ménages et Déplacements

Flux internes au sein de chaque secteur
par les habitants de I'EMD (5 ans et plus)

St-Vincent-
de-Tyrosse

79 090 dépl./j

St-Martin-
de-Seignanx

St-Pierre-

d'Irube A

St-Jean- % 79

7

Hasparren

St-Pée-sur-
Hendaye Nivelle [0%]
[22] 18 986 dépl./j 16%

@ 2 roues motorisés
@ TC /l,\ Marche

h Autres

Source : EMD 2009
Réalisation : audap, 2010

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 8 secteurs EMD.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.



Ou se déplacent-ils ¢

Déplacements entre le secteur « coeur d'agglomération »
et les avtres secteurs (et parts modales)

Les trois secteurs réalisant le
plus d’échanges avec le ceceur
d’agglomération  bayonnaise  sont
géographiquement les plus proches.
Depuis et vers chacun d’entre eux, de
30 a 35 000 déplacements quotidiens
sont dénombrés.

Pour ces déplacements entre secteurs
’usage de la voiture est prépondérant
(entre 86 et 90 %).

Néanmoins la part modale des
transports collectifs (trains et cars)
est significative (entre 9 et 13 %) de
et vers les secteurs sud (littoral Sud
Pays basque, axe de la Nive).

Par contre, avec les secteurs nord
(littoral landais, axe de l’Adour), la
part modale des transports collectifs
est simplement de 4%.

) Voiture @ 2 roues motorisés
. A y

Marche

Nombre de déplacements par jour
5 000

- 30 000

Source : EMD 2009 =~ | Vélo Autres
o L 700
Réalisation : audap, 2010 \ Y

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 8 secteurs EMD.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.
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Les opinions

Part des enquétés agés de 16 ans et plus qui considérent

&s pensent chaque théme comme le plus important

e le vélo

des enquét
u’ en V]“ i
Cy est \’ a\jen“’

Risque daccident. | :;
Creutaton [ ;
Transports en commun _ 15%
stationnement NN
Pollution automobile _ 1%
Déplacements a pied _ 6%
Bruit de la circulation _ 43%

Les opinions de la population du
territoire ont été recueillies par tirage
au sort aupres de personnes de 16 ans

et plus.

Ces opinions portent sur des priorités
accordées tant sur des themes de la
vie locale que sur les transports et
les solutions aux problématiques de
déplacements, notamment en ville.

Les risques d’accident, la circulation
et le stationnement représentent les
thématiques les plus importantes pour
la moitié des enquétés.

Déplacement a vélo _ 41%

Déplacements en
2 roues motorisés

2

Indéterminé . 1%

Source : EMD 2009

10

20

Pour améliorer la circulation en ville,
il faut diminuer l'usage de la voiture

o

Par ailleurs, il est important de noter D'accord Pas d'accord  Sans opinion Ensemble
que les déplacements alternatifs
a lautomobile ainsi que les effets Ensemble Q 75% Q 20% | OD a 100%
néfastes liés a celle-ci sont des ' ' =
thématiques considérées comme les Clients VP O 75% Q 21% fo o 4% e 100%
plus importantes par plus de 30 % des =
enquétes. Clients TC Q 80% Q e 0 a 100%
Source : EMD 2009
Le vélo en ville, c'est l'avenir
D'accord Pas d'accord  Sans opinion Ensemble
Ensemble @ 61% Q 31% C 8% ‘, 100%
Clients VP Q 60% e 31% S 8% ., 100%
Clients TC Q 54% Q 39% C 7% ., 100%

54 L’enquéte Ménages et Déplacements

Source : EMD 2009

25



En ville, on est obligé d'utiliser la voiture

D'accord Pas d'aécord Sans opinion Ensemble
Ensemble Q 44% Q 54% - ‘/ 2% " 100%
Clients VP Q 45% Q 53% - “) 2% “ 100%
\— 4 @Y -

Clients TC Q 33% g 66% C/ 1% ‘ 100%

Source : EMD 2009

Il faut continuer le développement des TC méme
si l'on est obligés de géner les automobilistes

D'accord Pas d'accord  Sans opinion Ensemble
Ensemble O 66% e sy (00 ‘) 100%
‘4 y —4
Clients VP @ 65% e 31% S 4% ’) 100%
y ‘4 —
Clients TC @ 77% e 21% 2% a 100%
‘4 =

Source : EMD 2009

Il faut réprimer plus sévérement le stationnement interdit

D'accord Pas d'accord  Sans opinion Ensemble
Ensemble Q 55% ) 41% S ., 100%
Clients VP Q 55% ) ', 100%
Clients TC Q 58% e 36% :/, 6% ., 100%

Source : EMD 2009

N
N
R

C

C
N
R

Thématiques qui font partie de la vie de la cité

® & @

Plutot Plutot pas Sans opinion ~ Ensemble

important important
Environnement Q 98% Q 29 p 0% “ 100%
Cadre de vie — 4 4 —

Transport Uy 1
Circulation 683% QM% C 2% ‘100%

Source : EMD 2009

Les opinions

VP pensent qu’il

faut continuer aC
développer €S T
méme si cela

doit géner les voitures.

Les enquétés sont plutét en accord
avec le développement des transports
alternatifs a la voiture, méme si cela
doit géner la circulation automobile.

Le vélo est vécu comme une solution
intéressante en ville (méme si
aujourd’hui son usage est peu
développé), tout comme les transports
en commun.

Les personnes les utilisant ont en
général des avis plus tranchés que les
utilisateurs de la voiture.

Cependant, si dans les discours,
la majorité est d’accord avec le
développement de solutions de
mobilité plus durables, prés de la
moitié des enquétés considere la
voiture comme obligatoire pour se
déplacer, méme en ville.
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Evolutions depuis 1999

/" Précision méthodologique :
! Le périmétre de 1999 (EMD) comptait 29 communes contre
1 40en 2009. La comparaison des deux enquétes ne peut donc
En lespace de dix ans, E se faire que sur la base du territoire de 1999. Les résultats
! présentés décrivent la population des 5 ans et plus. Seule
i I'exploitation détaillée des résultats des enquétes de 2009
'\ permettra d’affiner les comparaisons.

e -

la mobilit¢ moyenne par
personne est restée
constante (3,53 dépla-
cements par jour et par

personne en 1999, contre L.
3,50 en 2009). Perimetre comparable

EMD 1999-2009

L R R T

Ci intégré

. ) B <ieive comparable 1999-2009
Prées de 100 000 dépla- [ Communes écartéesau
cements supplémentai- perimeire comparable 1555+

. - Périmétre EMD 1999
res en I'espace de 10 ans
(849 500 contre 752 600 en
1999).

St-Vincent-
de-Tyrosse

Le nombre de déplacements a sensiblement
augmenté quel que soit le mode utilisé a I'ex-
ception des deux roues motorisés. La mobilité
douce (marche et vélo) a fortement progressé
en volume.

Hasparren

L'utilisation de la voiture a diminué : un
résultat conforme aux tendances nationales.
Cette baisse est le corollaire de plusieurs
facteurs : I'augmentation des prix du carburant,

0

10km

Source : EMD 2010 ; IGN, BD Topo

Evolution du nombre de déplacements entre 1999 et 2009

la contraction du pouvoir d’achat des ménages 009 99-09
et Ies_ dé_penses liees aux nouveaux modes Voiture 596 646 640 686 +7.5%
de vie (internet, téléphonie mobileetc.), le ; pap— 20658 26476 P~
, age ~ . +
résultat des politiques de contrdle-sanction ransports coflectis °
(radars,etc.) ou encore un certain vieillissement Vélo 9443 11087 1%
de la population. Cette baisse est toutefois a 2 roues motorisés 20 350 15192 -25%
re]gtiviser, la voiture restant encore largement Marche 92 790 131136 +41%
utilisée pour les déplacements quotidiens.

Autres modes 2772 1490 - 46%

Tous modes 752 636 849 478 +13%

Malgré la baisse du taux de motorisation
(nombre de véhicules par ménage) enregistrée
entre 1999 et 2009 (de 1,39 a 1,36), le niveau
d’équipement des personnes en veéhicules mo-
torisés a progressé (du fait de la réduction de la
taille des ménages).

Evolution des parts modales entre 1999 et 2009

100+

—— — | 8%

15,4%

1'8%1 3%
1,7% "

2,6%
@ Autresmodes

O Marche
@ 2roues motorisés
O Vélo

58,9% @ AutresTC
@ TC urbain
@ \oiture Passager
@ \oiture Conducteur

Des déplacements plus verts ? La place de 50
la voiture recule (-4 points) ainsi que celle des
2 roues motorisés (-1 point). Les déplacements

sont de plus en plus «multi modaux», et ceci
souvent au profit de la marche (+3 points).

2009
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Le périmetre d'enquéte EGT

Périmetre de I'Enquéte Grand Territoire

Méthodologie
: ; ) L’Enquéte Grand Territoire (EGT) a été
'aEGT’ c’est75% réalisée téléphoniquement auprés de
gl 1 424 ménages (et 1 712 personnes)

et 25% de la
population.

de 127 communes. Elle concerne les
habitants de 11 ans et plus.

Les chiffres clés

o Nombre de communes = 127

o Départements = PyrénéesAtlantiques
et Landes

o Surface = 2367 km?

o Population totale = 86 410
habitants

o Population de 11 ans et plus
75 400 habitants

o Nombre de ménages = 34 496

o Taille moyenne des ménages
2,50 personnes

« Nombre de véhicules a disposition
par ménage = 1,74

o Mobilité = 3,39 déplacements par
jour et par personne (population
de 11 ans et plus).

/
yrehorade
A% &

:

Parts modales
(population de 11 ans et plus)

@ 78 % 0%

St-Jean-Pied-
de-Port

Voiture 2 roues
motorisés
D Découpages EGT N4 1 % 4 / 1 6 %
TC urbains Marche
Source : EGT 2009 10 km
Réalisation : audap, 2010 _
3% W 1%
non urbains Autres
D 14
Vélo
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Qui sont les habitants ¢

Taille moyenne des ménages selon la zone de résidence

habitants par ménage

La taille moyenne d’un ménage de
UEGT est de 2,5 personnes, ce qui
est supérieur a la moyenne nationale
(2,29), ainsiqu’acelle de UEMD (2,16).
Cependant, il existe des différences
notables entre les zones.

Le nombre moyen de personnes par
ménage est toujours supérieur a 2,2.

Les ménages les plus grands se situent
aux limites immédiates du périmetre
de UEMD.

Espelette

St-Palais

" holdy

Nombre moyen de personnes
par ménage

B 26529
B 20265
0 235250
[ 22023

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 )
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Qui sont les habitants ¢

Répartition des ménages selon leur taille

poses

des menages com s
de 2 personnes ou P

une personne

- deux personnes

trois personnes N ,

. P Pres de 75 % des menages sont
Bl quatre personnes composés de deux personnes ou plus.
- cing personnes et plus

Source : EGT 2009

Au sein de ’EGT, environ une personne
sur deux est active.

Plus d’un tiers des habitants sont des

Répartition par &ge de la population retraités ou des personnes au foyer. Ce
sont des personnes qui se deplacent en

3 3 3 regle générale moins que la moyenne.
o9 ans et pus | s

de 60 3 69 ans _ 13%
50450 | '
de 03 49ans _ 7%
de 30839 ans _ 16

de 20 & 29 ans _ 10%

des hab\tants
o3 1o | ot des actifs

: : Source : EGT 2009
0% 5% 10% 15% 20%

Répartition des ménages selon I'occupation principale

o Il N N . 1
Autre I 1%
Ménage : ensemble
Reste au | |
esteau foyer _ & des personnes
Retrai | 5 I occupant un méme |l
- I logement (ménage 1
Chomeur, recherche d'emploi 2% ordinaire au sens
Scolaire jusqu'au BAC _ 10% I de l,lNSEE) I
Etudiant ([l 2% | S |
Apprentissage, formation, stage | 0%

Travail a temps partiel _ 7%
Travail & temps plein _ 41%

Source : EGT 2009
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
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Qui sont les habitants ¢

La part des actifs travaillant dans
leur secteur de résidence est la plus
faible en limite du périmetre de l’EMD
(un actif sur trois au mieux). Cette
part augmente pour les secteurs de
Peyrehorade, Bidache et Hasparren
(jusqu’a un actif sur deux).

Cette part dépasse 50 % au nord,
autour de Soustons. En Basse Navarre,
elle dépasse méme les deux tiers et
peut atteindre 80 % dans certaines
communes. Ce sont des espaces qui
fonctionnent de maniére autonome
sur le plan de ’emploi.

60 Lenquéte Grand Territoire

Part des actifs travaillant dans leur zone de résidence

Soustons

St-Palais

lholdy

Part des actifs travaillant dans leur secteur St-Etienne-
de résidence par rapport au total des actifs de-Baigorry

habitant dans le secteur (en %) 3t-JPearL1-Pied-
e-Por

B s«
o
[ 555

20-35

Source : EGT 2009 10 km
Réalisation : audap, 2010 )



Qui sont les habitants ¢

Nombre de voitures a disposition pour 1000 habitants

St-Palais

St-Etienne-

Nombre moyen de voitures a de-Baigorry .
disposition pour 1 000 habitants St-Jean-Pied-

de-Port
710 - 730
690 - 710

670 - 690

650 - 670

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 e —

véhicules
3 disposition pour
1000 habitants

Le parc de véhicules a disposition est
proche des 700 véhicules pour 1 000
habitants, soit 1,74 véhicule par
ménage.

Cette moyenne est élevée par rapport
a la moyenne nationale. Elle cache
cependant des disparités.

Ainsi la zone de Bidache présente le
taux de motorisation le plus faible du
périmétre d’enquéte, alors que celle
voisine, de Saint-Palais, 'un des plus
élevés.
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Comment se déplacent-ils ¢

Mobilité tous modes

ar selon la zone de résidence

. ts
deplacemen
jour par personne

La mobilité au niveau national se
situe entre 3,3 et 3,9 déplacements
quotidiens.

Soustons

Au sein de UEGT, elle est de 3,39.
Cette valeur moyenne se vérifie dans
le territoire, a ’exception :

- de la zone d’Espelette, avec une
mobilité élevée proche de celle
des zones de premiére couronne de
’EMD,

- et de la zone de Saint-Jean-Pied de
Port et de Saint-Etienne de Baigorry
(avec une mobilité faible, proche
de 3 déplacements par jour).

Espelette

St-Palais

lholdy

Nombre de déplacements par
personne et par jour

3,6-3,8
3,4-3,6

3,2-3,4

3,0-3,2

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 L
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Comment se déplacent-ils ¢

Répartition des déplacements selon le mode

69%

Voiture conducteur @

Voiture passager @ _ é%

TC Urbains l 1%
TC non urbains . 3%

vélo () 1%

2 roues motorisés @ | 0%

Marche (© 16%

Autre % | 1%
Koo

0 10 20 30 40 50 60 70

Source : EGT 2009

Mobilité en voiture selon le sexe

Voiture

2,69

Femmes

2,61
e I
11 ans et plus

2,65

Source : EGT 2009

Mobilité et répartition modale selon I'occupation principale

Ensemble | 339
Autre _ 3,28
Reste au foyer _ 2,723
Retraité _ 2,57 i
Chomeur, recherche d'emploi — 3,61
Scolaire jusqu'au BAC _ 2,56 3
Etudiant — 3,42
Apprentissage, formation, stage — 4,06
Travail a temps partiel — 4,31
Travail a temps plein — 4,10

Source :

78 %

part modale de
\’automobile

L'automobile est le mode de
déplacement  privilégié par les
habitants du périmétre de UEGT (pres
de 78 % de part modale). Ce constat
est valable tant pour les hommes que
pour les femmes.

Le deuxieme mode de déplacement
le plus utilisé est la marche a pied
(environ 16 %). Sa part modale est
cependant relativement basse en
comparaison a la moyenne nationale
(de 'ordre de 25 %) mais proche de
’EMD.

Lapart modale des transports collectifs
est d’environ 4 %. Les transports
interurbains (services par car ou par
train) sont majoritairement utilisés.

La population active est la plus
mobile. Les habitants en formation,
en stage, en apprentissage ou encore
en recherche d’emploi réalisent
également un nombre important
de déplacements chaque jour. Les
retraités et les personnes restant au
foyer se déplacent moins.

Les transports collectifs
représentent environ 4 %

de part modale. Cette
part est majoritairement
représentée  par les
transports collectifs non

urbains. “ ]
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Comment se déplacent-ils ¢

cements par Jour
0-39 ans

déplal
chez les 3

Les hommes se déplacent plus que les
femmes, mais la répartition modale
de leurs déplacements est similaire.

Les habitants de 30 a 39 ans sont ceux
qui se déplacent le plus au sein de UEGT
(4,72 déplacements quotidiens).

A Uinverse, les seniors se déplacent
peu, leur mobilité est inférieure de
moitié a celle des 30-39 ans.

L’'automobile est fortement utilisée
par les habitants de 'EGT, notamment
par les 30-39 ans. Ceux-ci réalisent
ainsi chaque jour plus de quatre
déplacements en voiture.

Les transports collectifs sont utilisés
majoritairement par les scolaires et
les étudiants (prés d’un déplacement
quotidien), souvent en transports
interurbains.

Enfin, la marche a pied est privilégiée
par les plus de 60 ans.
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-

Voiture

Répartition des déplacements
selon le mode et selon le sexe

Marche

2 roues

motorisés

vorme:. N
2,69 0,50 0,04 0,08 0,05
Fernes TN
2,61 0,57 0,04 0,09/ 0,04/ 0,01
ookl RN
2,65 0,53 0,04 0,09 0,05

Source : EGT 2009

-

Voiture

11219 ans [
1,35

Répartition des déplacements
selon le mode et selon I'age

Marche C 7C non
urbains  urbains
N .
0,21 0,35 0,64

20229 ans

3,20

0,59 0,00 0,00

30439 ans IEEE—— \

4,18 0,42 0,00 0,02
40249 ans |
3,33 0,39 0,00 0,05
50459 ans o
2,89 0,56 0,01 0,01
602 69 ans
2,22 0,80 0,00 0,00
Plus de 69 ans IEEGEG—_— l
1,29 0,74 0,00 0,01

Source : EGT 2009

1t

o\

O 2P0 ®e®

TC non Vélo
urbains urbains

0,02/ 0,05 N
0,00 EEB

0,01/ 0,02

0c & @

Vélo 2 roues Autres

motorisées

0,03/ 0,03

0,06 0,03
0,07 Io,oz
0,04 0,01
0,02 0,00

0,08 0,01

0,03 0,01

0,00
0,00
0,03
0,06
0,03
0,01
0,02



Pourquoi se déplacent-ils ¢

Répartition des déplacements
en voiture selon le motif

e

Voiture

Domicile I —
78%

Travail I
89%)
Achats-commerces [N
78%

Ecole-collége
33%

Lycée-universit¢ I—
58%

Accompagnement
90%

Autre [I——
68%

Source : EGT 2009

Répartition des déplacements
selon le mode et selon le motif

(3, = 00 ®
Marche TC TC non Vélo 2 roues Autres
urbains urbains motorisées
Domicile 1 | | |
16% 1% 3% 2% 0% 0%
Travail ] | | |
6% 0% 1% 1% 0% 2%
Achats-commerces | | |
19% 0% 0% 2% 0% 0%
Ecole-college I R |
5% 17% 43% 1% 0% 0%
Lycée-université S ———
5% 20% 17% 0% 0% 0%
Accompagnement | |
9%| 0% 0% 0% 0% 0%
Autre : [] I [ |
28% 1% 1% 1% 1% 1%

Répartition des déplacements par motif principal

Domicile e

10% Travail

Ecole-college

Lycée-université

Commerces-achats
12%
Accompagnement

Autres

Source : EGT 2009

ements
f le travail

des déplac
ont pour motl

Les motifs contraints (travail, études,
scolaires) représentent 20 % des
déplacements.

Pour le motif travail, ainsi que pour
les accompagnements, |’automobile
est fortement utilisée. Par contre,
seul un enfant sur trois a recours a
la voiture, comme passager, pour se
rendre a [’école ou au college.

Lorsque les habitants se déplacent
afin de réaliser des démarches
administratives, de rendre des
visites, ou encore pour réaliser des
achats, la marche a pied est un mode
relativement privilégié.

Pour le motif «étude», ce sont les
transports collectifs qui sont utilisés
en majorité (scolaires et étudiants).
Les collégiens empruntent les cars
du Conseil général, et parfois les bus
urbains. Les étudiants s’inscrivent
dans la méme logique, mais ils utilisent
moins les transports interurbains.

I I N BN B S . 1
Motif domicile : pour UEMD,
les motifs de déplacementsl

I traités sont en regle générale I
liés au domicile (ex : domicile-

I travail, domicile-études...). I
Pour ’EGT, le domicile est traité

| au titre de destination parmi ||
d’autres.  Mathématiquement,

I étant donné qu’une majorité I

I des personnes reviennent tot ou I
tard a leur domicile, sa part est

I généralement importante, et l

proche de 50 %.
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Comment se déplacent-ils ¢

A U’exception du secteur de Bidache,
ce sont environ 50000 a 60 000
déplacements qui sont réalisés
quotidiennement dans chaque secteur
de UEGT.

Si les dynamiques démographiques
ainsi que le fonctionnement des
différents secteurs de ’EGT sont peu
homogenes, la répartition modale est
sensiblement identique.

A noter que le vélo est plus utilisé
dans le secteur de Soustons (4 %).
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Répartition des déplacements
selon le mode et le secteur de résidence

61546 dépl./j 667

52 530 dépl./j [/2%
[ 6%)

@ Xz;gl;;irconducteur/ 2 roues motorisés =
p- — 1%
@TC urbains <, Marche A4
\ 4 V4
17%
/TC non urbains % Autres 0%
6;(:/ Vélo

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010

10 km

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 5 secteurs EGT.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphique, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.



Combien de temps se déplacent-ils 2

Temps moyen par personne (habitants de I'EGT) consacré aux
déplacements quotidiens selon la zone de résidence

ar jour
< ase déplacer

par personne €t b

consacrée

Le temps moyen consacré a l’ensemble
des déplacements est d’environ 66
minutes par personne et par jour.

Cependant, ce constat n’est pas
homogéne au sein de U’EGT. Deux
secteurs se démarquent :

- le sud de la Basse Navarre (Garazi-
Baigorri) ou le budget temps
déplacements est élevé (75 minutes
par jour).

- le nord du territoire (Soustons) ou
le budget temps déplacements est
plus bas que la moyenne (entre 52
et 54 minutes par jour).

a Bastide>
Clairence

Plusieurs facteurs peuvent peser sur
les résultats. Parmi eux :

Espelette - Uinfrastructure routiére et son
insertion (exemple des routes de
montagne en Basse Navarre),

- la mobilité quotidienne,
- la distance parcourue.

St-Etienne-
Temps moyen pour l'ensemble de-Baigorry
des déplacements (minutes) St-Jean-Pied-
de-Port
60 - 76
56 - 60

54 - 56

“iln

52 - 54

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010 |

* Cette durée ne prend pas en compte les déplacements dont ’origine est Uextérieur du périmétre EGT/EMD
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Combien de temps se déplacent-ils 2

oyen d’un
deplacement par
personne”

temps M

Un déplacement effectué par
une personne résidant au sein
du périmetre d’enquéte dure
en moyenne 20 minutes.

Le mode utilisé conditionne en partie
la durée moyenne du déplacement.
Par exemple, les transports collectifs
réalisent, a trajet égal, plus d’arréts
qu’une voiture, et sont donc moins
rapides que celle-ci.

Le motif de déplacement agit
également sur la durée moyenne.
Ainsi, concernant les trajets domicile-
travail, la localisation du lieu de
travail joue un réle important.
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Durée moyenne d'un déplacement selon le mode

ensembe @) _ 20
voiture ) _ 19

TC.—34

2 roves (2D — 16

O pm—

Marche [ -
L

e _ #

Source EGT 2009

minutes

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Durée moyenne d'un déplacement selon le motif

Déplacements secondaires _ 19
Domicile - autres _ 20
Domicile - lycée, université — 3
Domicile - école, college _ 23
Domicile - travail habituel _ 19

Source : EGT 2009 minutes

0 5 10 15 20 25 30 35

* Cette durée ne prend pas en compte les déplacements dont [’origine est ’extérieur du périmétre EGT/EMD



Quel usage des transports collectifs

Répartition des déplacements en transports collectifs
non urbains selon la zone et selon le motif

e des

part modale ¢
TC non urbains

L'utilisation des transports collectifs
non urbains est faible au sein du
territoire. Leur part modale est
d’environ 3 %.

Mais l'usage varie selon les zones.
Plusieurs facteurs U’expliquent : la
présence de lignes interurbaines
structurantes et la part des scolaires
qui utilisent majoritairement les
transports interurbains pour se rendre
a leur lieu d’études.

Espelette

St-Palais

Iholdy

Nombre de déplacements
quotidiens en TC non urbains

!0,07-0,13
[ 005007 el |
o000 Les transports collectifs
4 Inon urbains : train,
Reton: up, 010 S I cars interurbains, cars
scolaires, transports
I assurés par lesl
employeurs

L’enquéte Grand Territoire 69



Quel usage de I'automobile ¢

part modale de
v automobﬂe

L'utilisation de la voiture est
prédominante dans les pratiques de
déplacements des habitants de ’EGT.
Sa part modale atteint 78 %.

Au nord, l'usage de la voiture est
encore plus prononcé que pour le reste
du territoire. La mobilité automobile
est plus faible au sud, méme si elle
reste supérieure a deux déplacements
quotidiens.

L’usage de la voiture est trés prononcé

dans la zone d’Espelette (environ trois
déplacements quotidiens).
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Répartition des déplacements en voiture
selon la zone de résidence et selon le motif

. Soustons
Domicile

Travail
Ecole-college

Lycée-université

Commerces-achats
Accompagnement

Autres

Source : EGT 2009

Peyrehorade

Nombre de déplacements
quotidiens en voiture

| EEBN
| EEET
[ 2527
[ 2325

Source : EGT 2009
Réalisation : audap, 2010

10 km



Quel usage de la marche a pied ¢

Répartition des déplacements a pied
selon la zone de résidence et selon le motif

part modale de @
marche a pied

32%

6%
Les modes douxsont utilisésenmajeure

19% partie pour se promener, réaliser

0.4% 1% des démarches administratives, des
activités sportives, culturelles, ou
Il oonicite encore faire des achats.
!Travail
B ccole-coltége Ces modes sont utilisés pour
I Lycee-université des déplacements de proximité,

Commerces-achats privilégiant les courtes distances ;
ce qui est possible lorsque les bourgs
proposent une offre de commerces et

de services.

Accompagnement

Autres

Source : EGT 2009

Les pratiques piétonnes peuvent
s’inscrire dans une logique
d’intermodalité. Elles peuvent étre
couplées a des déplacements réalisés
par un autre mode.

St-Palais

lholdy

Nombre de déplacements
quotidiens en marche a pied

I os5-0,70
[ o50-0,55

0,40 - 0,50

Source : EGT 2009 10 km
Réalisation : audap, 2010 |
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Comment se déeplacent les 11-19 ans ¢

Jeunes 11-19 ans Population EGT Rapport
* modale des Nombre d’habitants 8 645 86 410 10 %
ar .
trgnsports collectifs Nombre de déplac. 22 475 255 484 9%
quotidiens
Mobilité 2,6 3,39

La moitié des déplacements des Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés
jeunes de moins de 19 ans est réalisée

en voiture.

Cette part relativement faible est
compensée par la part des transports
collectifs, utilisés dans plus d’un
déplacement sur trois. Prés d’un
jeune de 11 a 19 ans sur trois déclare
prendre les transports collectifs tous
les jours.

Jamais. [ ¢
Exceptionnellement - 10%
2 déplacements par mois au moins - 11%

2 déplacements par semaine au moins _ 13

Par contre, les modes doux sont peu Tous tes jours 3%

plébiscités par les jeunes de ’EGT. 0% 1% 206 30% 40% 0% 0% 70%

Source : EGT 2009

Parts modales Fréquence d'vtilisation des transports collectifs

@ 52% @ 1%

sameis | s
Voiture 2 roues
motorisés
Exceptionnellement m 2%
@ ‘I 3% @ 8% 2 déplacements par mois au moins ! 2%
TC urbains Marche 2 déplacements par semaine au moins ([l 5%
(x Tous tes jours | N 36
24% ‘ / 0% 0% 10%  20%  30% 40%  50%  60%  70%
Source : EGT 2009
TC non urbains Autres
€
D 1%
Vélo

72 Lenquéte Grand Territoire



Comment se déeplacent les 20-29 ans ¢

20-29 ans Population EGT Rapport
Nombre d’habitants 7738 86 410 9%
Nombre de déplac. 30035 255 484 12 %
quotidiens
Mobilité 3,88 3,39

Fréquence d'utilisation d’'un véhicule conducteur

Jamais !l 5%

Exceptionnellement m 2%

2 déplacements par mois au moins 1 4%

2 déplacements par semaine au moins || 14%
Tous les jours | 75

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des transports collectifs
samats | 5>
Exceptionnellement [l 2%
2 déplacements par mois au moins | 0%
2 déplacements par semaine au moins | 0%

Tous les jours ﬂ 2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés

oo N '
Exceptionnellement ! 8%
2 déplacements par mois au moins | 0%
2 déplacements par semaine au moins ! 6%
Tous les jours ! 6%
0% 20% 40% 60% 80%

Source : EGT 2009

82%

part moda\e.
de v automob\e

Le mode de déplacements privilégié
des 20-29 ans est la voiture, utilisée
pour plus de 80 % des déplacements.

Plus de 95 % des 20-29 ans possedent
le permis de conduire, et pres de 75 %
déclarent utiliser la voiture chaque
jour.

Ils n’ont quasiment pas recours aux
transports collectifs et utilisent peu
les deux roues.

Parts modales

@ 82% 1%

Voiture 2 roues
motorisés
(== A
0% C 15%
TC urbains Marche
0% B oz
TC non urbains Autres
& 2
Vélo
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Comment se déeplacent les 30-49 ans ¢

part modale de
\a voiture

Les 30-49 ans représentent moins de
30 % de la population mais réalisent
plus de 40 % des déplacements (plus de
100 000 déplacements quotidiens).

Leur mobilité est élevée (plus de
quatre déplacements quotidiens).

Le mode de déplacement le plus
utilisé est sans conteste |’automobile
(part modale de 87 %).

Les transports collectifs urbains ne

sont quasiment jamais utilisés par
cette tranche d’age.

Parts modales

@ vz @z

Voiture 2 roues
motorisés
0% ©) %
TC urbains Marche
% G0 g
TC non urbains Autres
& 1%
Vélo
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30-49 ans Population EGT Rapport
Nombre d’habitants 24172 86 410 28 %
Nombre de déplac. 103 528 255 484 M %
quotidiens
Mobilité 4,28 3,39

Fréquence d'utilisation d'un véhicule conducteur

Jamais ! 3%
Exceptionnellement | 0%
2 déplacements par mois au moins |J 1%
2 déplacements par semaine au moins g 12%

Tous tesjours [ -

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des transports urbains

o |
Exceptionnellement ! 2%
2 déplacements par mois au moins | 1%
2 déplacements par semaine au moins

Tous les jours | 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés

—
Exceptionnellement g 1%
2 déplacements par mois au moins ! 6%
2 déplacements par semaine au moins l 4%

Tous les jours 1 3%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EGT 2009




Comment se déplacent les 692 ans et + ¢

69 ans et plus Population EGT Rapport
Nombre d’habitants 13293 86 410 15 %
Nombre de déplac. 27 607 255 484 1%
quotidiens
Mobilité 2,08 3,39

Fréquence d'utilisation d’'un véhicule conducteur

Jamais | 57

Exceptionnellement m 1%

2 déplacements par mois au moins - 8%

2 déplacements par semaine au moins _ 27%
Tous les jours — 7%

0% 10% 20% 30% 40%
Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des transports collectifs

Jamas |
Exceptionnellement ! 3%

2 déplacements par mois au moins | 1%

2 déplacements par semaine au moins | 0%

Tous les jours | 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Source : EGT 2009

Fréquence d'utilisation des deux roues motorisés
samais | :c:
Exceptionnellement !6%

2 déplacements par mois au moins ﬂ 2%
2 déplacements par semaine au moins I 2%

Tous les jours 1 3%

0% 20% 40% 60% 80%
Source : EGT 2009

100%

Les seniors se déplacent beaucoup
moins que les autres habitants de
UEGT. Ils réalisent 1,3 déplacement
de moins par jour que la moyenne.

Ils réalisent leurs déplacements
essentiellement grace a deux modes :

- majoritairement la voiture, mémesi
son utilisation est moins importante
que pour les autres tranches d’age
(62 % de part modale),

- la marche a pied (35 % de part
modale).

Les pratiques de mobilité des seniors
sont peu multimodales.

Parts modales

@ 62% @ 0%

Voiture 2 roues
motorisés
& 0% C 35%
TC urbains Marche
o7 Bz
Autres

TC non urbains
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Ou se déplacent-ils ¢

Flux internes a chaque secteur et flux entre

—ernes secteurs limitrophes des habitants de I'EGT

déplacements i
a

habitants de

Périmétre EGT
12 311 .
—— | hors territoire

EMD/EGT
12 591

35 323 dépl. /]

Plus de 164 000 déplacements sont
realises chz?que jour au sein c‘ie UEGT
par les habitants de ce périmetre.

L’'usage des modes est homogéne a I
I’échelle de chaque bassin de vie, mis ]
a part le littoral landais ou ! utilisation /
du vélo est plus importante. /

L’utilisation des transports collectifs
est plus faible pour les déplacements
internes a chaque secteur que pour les
déplacements avec d’autres secteurs.
C’est un mode utilisé pour les plus
grandes distances.

2 862 dépl./j

Peu de déplacements sont réalisés o

entre les secteurs de UEGT : environ ? N
30 000 déplacements sont effectués T
a Uintérieur de chaque secteur, et \ j o
seulement 1 000 a 3 000 entre chacun /
d’eux.

37 939 dépl./j

1078 dépl./j
/1%

Nombre de Voiture conducteur/
déplacements

Enfin, environ 25000 déplacements  parjour : passaget
sont réalisés avec extérieur du 500 @ Transports collectifs
EX

. R I 1 500
perimetre EMD-EGT. l <) Vélo
12 000

| 2 roues motorisés

2 801 dépl./j

- | Marche

f\ y Autres

Source : EGT 2009

Réalisation : audap, 2010 0 10 km

Cette cartographie utilise un découpage différent des précédentes. Celui-ci est plus général, et présente 5 secteurs EGT.
Les camemberts, pour des raisons de représentation graphiques, ne sont pas proportionnels.
Les chiffres étant arrondis, le total des parts modales peut étre différent de 100 %.
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Part des enquétés agés de 16 ans et plus
qui considerent chaque théme comme le plus important

Emploi |_ i i i 44 %
Sécurité _ 25%
Education _ 20%
Logement _ 3
TC et circulation _ 16 %
Loisirs _ 14%
Envireonnement, |_ 14 %
i Source : EGT 2009

Cadre de vie |
3 : %

0 10 20 30 40 50

9%

Part des enquétés agés de 16 ans et plus
qui considerent chaque théme comme le plus important

Risque daccicent | -
Transports en commun || 25
Pollution automobile [ 2
circutation GG 2o
stationnement N 20
Déplacements a vélo. |, 7
Déplacements a pied _ 12%
Bruit de la circulation _ 10 %
Déplacements en i
; _ 6%
2 roues motorisés

Indéterminé | 0 %
Source : EGT 2009

0 5 10 15 20 25 30 35

Les opinions
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comme tres impor

Concernant la vie locale, ’emploi est
le théme le plus important pour une
majorité des enquétés.

L’acces a celui-ci est fortement lié a
la mobilité et donc a I’automobile au
sein de ’EGT.

Pourtant UEGT est un territoire a
enjeu pour les transports collectifs,
favorisant le lien social, l’accés a
’éducation et au travail.

Environ 28 % considérent les transports
en commun comme la thématique la
plus importante.

Les modes doux sont également
considérés  comme  importants,
permettant ’accés aux bourgs qui
proposent une offre de commerces et
de services.
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Un bref apercu des SCoT

Carte des différents
Schémas de Cohérence Territoriale

A Uéchelle des 167 communes du

sCoT périmétre d’études, il existe quatre
M""Zg‘t":sﬁ‘f“’ démarches de Schémas de Cohérence

Territoriale ainsi qu’un  Schéma
Territorial :

' - le SCoT Sud Pays basque
- le SCoT de Bayonne et du sud des
SCoT
Pays d'Orthe Landes
) - le SCoT Pays d’Orthe
‘,Q : - le SCoT Maremne Adour Céte Sud

< - le Schéma de Territoire Basse
Navarre

St-Palait

Q Schéma de territoire
Basse Navarre

St-Jean-Pied-
de-Port

Source : DRE Aquitaine 0 10 km
Reéalisation : audap, 2010 [
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Un bref apercu des SCoT

Schéma de cohérence territoriale du Sud Pays Basque

@ : Répartition des déplacements selon le mode
dép\acements quotidiens 5 !

174 274 déplacements sont réalisés
par les habitants du SCoT Sud Pays
Basque.

79 % de ces déplacements sont réalisés
en voiture. Les transports collectifs
présentent un taux d’utilisation
assez proche de l’ensemble des SCoT,
de Uordre de 4 % de part modale.
A Uinverse, on note une plus forte
utilisation des deux roues motorisés
(3 % de part modale) et une faible
utilisation de la marche a pied
(12 %).

! Voiture

! Transports collectifs
- Vélo

- 2 roues motorisé

Marche

- Autres

-
- / Source : EMD 2009

Schéma de Cohérence Territoriale du Pays d'Orthe

e Répartition des déplacements selon le mode

36 334 déplacement sont réalisés par @ 1%
les résidants du SCoT du Pays d’Orthe '
(10 089 habitants en 1999). ‘
_4
L'utilisation de la voiture est tres @
importante dans ce territoire rural. (62 3%
Celle des transports collectifs est Y

faible (3 % de part modale). Malgré
tout, certains déplacements de
proximité sont réalisés a pied, et la
part modale est d’environ 14 % pour
ce mode.

! Voiture

! Transports collectifs
- Vélo

- 2 roues motorisé

Marche

- Autres

@
¥/ Source : EMD 2009
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Un bref apercu des SCoT

Schéma de cohérence territoriale de Bayonne-sud-Landes
Répartition des déplacements selon le mode

- Voiture

- Transports collectifs
[ vewo

! 2 roues motorisé
]

Marche

Autres

75% @
4

Source : EMD 2009

Schéma de Cohérence Territoriale de Maremne Adour Céte Sud

Répartition des déplacements selon le mode

A

- Voiture

- Transports collectifs
L Vélo
- 2 roues motorisé

Marche

- Autres

Source : EMD 2009

79% @

déplacements quotidiens

Les habitants du SCoT de Bayonne sud
Landes réalisent chaque jour 626 418
déplacements, dans ’ensemble du
périmétre d’études mais aussi a
extérieur.

Leur mobilité s’inscrit dans la
moyenne du périmétre d’enquéte,
avec 3,48 déplacements quotidiens
par personne. Ces déplacements sont
en majorité réalisés en voiture.

déplacements quotidiens

Plus de 184290 déplacements sont
réalisés chaque jour par les habitants
du SCoT de MACS.

La  mobilitt  quotidienne  est
sensiblement la méme qu’a U'échelle
du  périmetre  EMD-EGT (3,67
déplacements).

Prés de 80 % des déplacements sont
réalisés en voiture.

* données EGT 2009

Les Schémas de Cohérence Territoriale 81



Un bref apercu des SCoT

Schéma de Territoire de Basse Navarre

. Répartition des déplacements selon le mode
déplacements quotidien

72 190 déplacements sont réalisés par 4% \
les résidants de la Basse Navarre.

L'utilisation de la voiture est tres
importante et celle des transports
collectifs faible (4 % de part modale).

- Voiture
- Transports collectifs
L veo

Marche

- Autres

-
A / Source : EMD 2009

Les déplacements réalisés a pied
représentent presque 20 % de part
modale, ce qui est important au
regard la configuration du territoire.
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Conclusion

Les enquétes « Ménages et Déplacements » et « Grand Territoire » réalisées en
2009 et 2010 constituent une photographie précise des pratiques de déplacements
des habitants d’un vaste bassin de vie. En faisant le choix d’un périmetre de
167 communes, contre 29 pour la précédente enquéte en 1999, la volonté des
collectivités partenaires était de prendre la juste mesure du défi a relever soit,
pour ’ensemble de la population résidante, plus d’un million de déplacements
quotidiens.

L’analyse de cette vaste base de données (plus de 8 500 personnes interrogées)
permet dans ce rapport d’exploitation dite « standard » de préciser, de détailler,
d’objectiver les comportements des habitants.

Les faits saillants sont les suivants : la voiture est le principal mode utilisé (part
modale de 76,5 %, variant sur le territoire entre 69 % et 86 %) pour les déplacements
quotidiens (3,5 en moyenne) des habitants du territoire. Méme si [’on constate une
légére baisse de la part modale du véhicule particulier entre 1999 et 2009 (environ
4 points, a périmetre comparable), les progres a faire sont indéniables. La part
modale de la marche a pied varie de 6 % a 20 %. Celle des transports collectifs est
globalement faible (environ 4 %), sachant que le réseau urbain de [’agglomération
bayonnaise ne concernait en 2009 que 6 communes.

Les flux d’échanges observés sont ’expression de la structure du territoire et
de ses composantes : poles urbains, zones d’emplois, organisation des réseaux
d’infrastructures.... Le littoral représente ainsi 60 % des déplacements quotidiens
mais seulement 20 % du périmetre d’enquéte.

La diversité des territoires enquétés et la pluralité des collectivités en place,
démontrent si besoin qu’il n’existe pas une solution unique pour une mobilité plus
durable des habitants. La compréhension des pratiques peut permettre d’ajuster
les réponses proposées par les collectivités. Ainsi les motifs « travail » et « école »
concernent moins d’un quart des déplacements, les autres motifs (77 %) sont les
plus difficiles a prendre en compte. De méme, les pratiques different selon les
ages, les catégories sociales et la constitution du ménage.

Loin de tout révéler, le présent rapport ouvre le champ de nombreuses exploitations
complémentaires, dites spécifiques, pouvant intéresser - selon la nature des
questions posées - tout ou partie des collectivités de ce territoire.

Des thémes communs de travail se dégagent d’ores et déja. Comment appréhender
plus finement le fonctionnement des différentes agglomérations et parties du
vaste ensemble étudié ici : a ’échelle des Etablissements publics de coopération
intercommunale, du Périmetre des transports urbains, des Schémas de cohérence
territoriale, voire de certaines communes... ? Mais aussi, préciser les usages actuels
des transports collectifs et les besoins des habitants qu’une optimisation des offres
de transports pourrait satisfaire ?
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Déplacement : action, pour une personne, de
se rendre d’un lieu (origine) a un autre lieu
(destination) pour réaliser une activité, en
utilisant un ou plusieurs modes de transports sur
la voie publique. Les déplacements recensés sont
effectués par les habitants du périmétre enquété,
y compris s’ils en sortent ou s’ils y rentrent.

Plusieurs exemples de déplacements :

Je me rends au travail apres avoir quitté mon
domicile. En fin de journée, je quitte mon travail
pour rentrer directement a mon domicile.

Deux déplacements sont décrits : le premier
du motif « domicile » vers le motif « travail »
et le second du motif « travail » vers le motif «
domicile ».

Un déplacement est dit primaire lorsqu’il a
un lien avec le domicile (a l'origine ou a la
destination). Un déplacements est dit secondaire
s’il n’implique pas le domicile.

Mode de déplacement : moyen de transport
utilisé pour se déplacer. Pour présenter les
résultats, les modes de transport analysés sont
généralement les suivants :

« la voiture particuliére (VP), qui regroupe

[’usage comme conducteur ou passager ;

« la marche a pied, comme mode exclusif ;

« les transports collectifs urbains (TCU) ;

« les transports collectifs non urbains : train,

cars interurbains, cars scolaires, transports

assurés par les employeurs ;

e le vélo;

« les deux-roues motorisés ;

« les autres modes : passagers taxis, fourgons,

camionnettes ou camions, fauteuil roulant,

roller, skate, trottinette, bateau, avion, etc.

Mode principal : lorsqu’une personne effectue
un déplacement en utilisant plusieurs modes de
transport, la méthodologie Certu ameéne a ne
retenir au final qu’un seul de ces modes (pour
calculer des parts de marché par exemple). Le
mode retenu est celui qui est prioritaire, c’est-a-
dire le plus haut dans la hiérarchie suivante :

* Transport ferroviaire P Conducteur véhicule
particulier

@ Transport employeur

@ Transport scolaire oD Egsri?fjl'i’evremwle

@D Passager car interurbain
Passager bus urbain
@ Fourgon, camion/nette
@ Transport fluvial, avion Vélo
@ /utres modes conducteur 14 mvarche s pied

@ Deux roues >= 50 cm?
@D Deux roues < 50 cm?

Lexique

Modes mécanisés : tout mode autre que la marche.

Déplacement a pied : recours a la marche a pied
pour U’ensemble du déplacement. La marche,
lorsqu’elle est pratiquée pour rejoindre un mode
de transport mécanisé, n’est pas identifiée comme
étant un trajet et pas comptabilisé comme mode
de déplacement.

Déplacement intermodal : déplacement effectué
a l’aide d’au moins deux modes de transport
mécanisés (hors correspondance au sein d’un
méme mode).

Mobilité globale ou totale : nombre moyen de
déplacements effectués par une personne au cours
d’un jour de semaine. Elle est en général calculée
parrapportal’ensemble de la population, y compris
les moins de 5 ans, sauf précision contraire.

Mobilité par mode nombre moyen de
déplacements effectués par une personne au
cours d’un jour de semaine et utilisant un mode de
transport donné (mode principal du déplacement).
La mobilité en voiture comprend son utilisation
comme conducteur ou comme passager.

Part de marché des modes ou répartition modale :
par rapport a un ensemble de déplacements tous
modes, répartition des déplacements en fonction
du mode principal utilisé.

Ménage : ensemble des personnes occupant un
méme logement. Pour des raisons statistiques,
une estimation du nombre total des ménages est
effectuée a la date de réalisation de ’enquéte.

Motif : activité qui amene a effectuer un
déplacement. Un déplacement comporte un motif
a son origine (par exemple le motif « domicile »)
et un motif a sa destination (par exemple le motif
« travail »),

« le motif « travail » inclut aussi bien le travail sur
le lieu d’emploi habituel que sur un autre lieu,

o le motif « école-université » integre tous les
niveaux de scolarité,

« le motif « achat » : tout type d’achat,

 le motif « accompagnement » comprend le fait
d’accompagner ou d’aller chercher quelqu’un a
une activité, y compris de le déposer a un mode
de transport ou d’aller U’y reprendre,

« le motif « visites » correspond a la visite a des
parents ou amis,

e le motif « autres » : motifs de type nourrice
ou creche, santé, démarches administratives,
recherche d’emploi, tournées professionnelles.
Il peut aussi inclure, lorsque ceux-ci ne sont
pas affichés a part entiere, les motifs de loisirs,
d’activités sportives, culturelles ou associatives et
de promenade.
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